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Støjhandlingsplan 2023 er udarbejdet af 
Greve Kommunes Støjråd i oktober 2023.
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motorvej, og med 145.000 biler i døgnet er stræk-

motorvejsstrækning i Danmark. 

reelt sundhedsmæssigt problem. Ifølge Verdenssund-

pine, søvnbesvær, stress, forøget blodtryk, forøget 
risiko for hjertesygdomme og hormonelle påvirkninger. 

-

Greve Kommunes Støjråd har over 10 møder kortlagt 

-

-
ger Miljøstyrelsens vejledende grænseværdi.

-
ser baseret sig på et ret solidt fagligt fundament.

Støjrådet har på sit sidste møde, den 12. oktober 

kendte virkemidler kan reducere støjgenerne markant 

pengene.

konkret på, hvordan en fælles indsats fra stat og kom-

problemerne hver for sig.

Det er mit håb, at Støjrådets arbejde kan danne ud-
gangspunkt for et frugtbart samarbejde med staten 

-
mune.

Formand, 
Greve Kommunes Støjråd
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Af støjrådets kommissorium (bilag 1) fremgår, at rådet skal:
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Leif Limkilde Bloch, Grundejerforeningen Kildebrønde-
gaard

-
eningen Fugleparken



8

Støj er ”uønsket lyd”, og derfor er det mere oplevelsen 
af lyden end lydniveauet i sig selv, der afgør, om der er 
tale om generende støj.

Der er nemlig stor forskel på, hvor generende forskel-

og generende. Vi betaler gerne for at høre en koncert, 
selvom der spilles enormt højt. 

på det niveau som stærkt generende. 

boligen som stærkt støjbelastet.
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Kilde: roligbolig.dk
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Den nordligste del af Køge Bugt Motorvejen er den 

ca. 145.000 biler i døgnet. 

Støjen fra motorvejen dækker et område på ca. 1 km 
på begge sider og betyder, at knap 4.000 boliger er 
belastet med støj over Miljøstyrelsens vejledende 
grænseværdi på 58 dB.

-
jen i kommunen. Knap 2.000 boliger er belastet af støj 
fra de kommunale veje, som ligger over grænseværdi-
en på 58 dB. Støjen fra de kommunale veje har størst 
betydning i områderne længst fra motorvejen, mens 

06

bidraget fra de kommunale veje er ubetydeligt i områ-

er det på et andet niveau. For det første ligger de støj-
belastede boliger alle direkte ud mod de større kom-
munale veje, mens støjgrænserne er overholdt for de 
øvrige boliger bagved. For det andet har en del af de 
støjbelastede boliger langs kommunale veje kun støj 
på den ene side af huset, mens haven på den anden 
side af huset overholder støjgrænserne. Undersøgel-

Antal støjbelastede 
boliger (58-63 dB)

Antal støjbelastede 
boliger (63-68 dB)

Antal stærkt støj-
belastede boliger 
(>68 dB)

I alt

Boliger belastet af motorvej 2.533 1.044 30
Boliger belastet af større 
 kommunale veje 1.393 22 2.033
Boliger hvor støj fra hhv. motor-
vej og kommunale veje er under 
grænseværdien på 58 dB, men 
hvor summen af de to støjkilder 
ligger over grænseværdien 91 242 18 351
Samlet vejnet 4.017 1.904 70 5.991

Kilde: Rambøll: Beregning på Greve Kommunes Støjmodel 26-07-2023
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reducere støjen med 3 dB, hvilket kun opleves som en 
lille ændring.

-

bilister, og det vejer tungt i de samfundsøkonomiske 
analyser, der p.t. anvendes for at vurdere økonomien i 
støjbekæmpelse.

forbedringer for de støjbelastede boliger uden om-
kostninger af den ene eller anden art.

-
områder. Derfor har udgangspunktet for Støjrådets 
arbejde været at prioritere de virkemidler, som giver 

en indsats for alle boliger langs motorvejen og de 

millionbeløb. Vel at mærke uden at grænseværdien 
kan overholdes for alle boliger.

-
torvejen. Men selvom det er et virkemiddel, som 
kommer mere og mere i fokus, så er der endnu ikke 
fundet løsninger, som er både teknisk og økonomisk 
overkommelige. Alle øvrige virkemidler giver et større 

1 dB

3 dB

8-10 dB
lyder som en halvering af 
støjniveauet

Kilde: Vejdirektoratets Støjhandlingsplan 2018-2023

at der ikke længere er støjbelastede boliger i Greve 
Kommune.

virke midler, som billigst muligt skaber mærkbare for-
-

nens støjbelastede borgere.
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-
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-

sig selv give en mærkbar forbedring. Der er p.t. forsøg 

kommune. 

-

-

af de kommunale veje. 

Silent City. Med udgangspunkt i kommunernes 
konkrete støjudfordringer er det langsigtede 

livskvalitet gennem indsatser, som mindsker 
antallet af støjplagede borgere i kommunerne. 
Medlemsskab koster 50.000 kr. om året.

Kilde: Gate21.dk/silent-city

Det er et billigt virkemiddel, som kun kræver ændring 
-
-

-
-

vil derfor være behov for at skabe opmærksomhed på 

-
vejes på den nordlige del af motorvejen, som 

 
 

støjgener på de kommunale veje, anbefaler Støj-
-

andre veje.
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Støjvolde bygget af overskudsjord er umiddelbart et 

Støjvolde er typisk 4-5 gange så brede, som de er høje 
og kræver derfor forholdsvis store arealer sammenlig-
net med andre virkemidler. I forbindelse med Støjrå-
dets arbejde er der foretaget en screening af mulighe-
derne for at forhøje de eksisterende støjvolde på areal 

Støjberegninger viser, at forhøjelse af eksisterende 

for motorvejen og ved Langagergård. 

Belægningen på den sydlige del af motorvejen er 

-
gere antaget, hvorfor Vejdirektoratet i dag anvender 
såkaldt klimaasfalt, der giver næsten samme støjre-

2-udled-
ning fra bilerne, fordi rullemodstanden er mindre.

Drænasfalt er en anden type støjreducerende asfalt, 

men som endnu ikke har været afprøvet i Danmark. 

betyder en mærkbar forbedring uden yderligere virke-

-

I Greve Kommune har Vejdirektoratet lagt ny klimaas-
falt på den nordlige del af motorvejen. På den sydlige 

-
nemføre et forsøg med drænasfalt på den strækning. 

sydlige del.

på strækningen, hvor der lægges drænasfalt.  

På den baggrund foreslår Støjrådet, at der gen-
nemføres et forsøg med drænasfalt på den del 
af motorvejen, hvor der ligger ældre SRS-asfalt.

Derfor foreslår Støjrådet, at forhøjelse af 
støjvolde anvendes i stedet for støjskærme på 
østsiden af motorvejen ved Karlslunde Øst og 
Langagergård.
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Støjskærme er det dyreste virkemiddel, men kan i 
princippet anvendes på hele motorvejsstrækningen. 

-
derne for at forhøje de eksisterende støjvolde ikke 

I Karlslunde vest for motorvejen er det ikke muligt at 
forhøje de eksisterende støjvolde, og derfor er støj-

På den sydlige del af motorvejen viser støjberegnin-

drænasfalt og forhøjelse af eksisterende støjvolde kan 

sammenlignelige med støjskærme, men med væsent-
ligt lavere omkostninger.

På den baggrund foreslår Støjrådet, at der etab-
leres støjskærme langs motorvejen ved Greve, 
Hundige og Karlslunde Vest.

Der er områder, hvor det er teknisk umuligt eller me-
get dyrt at bringe støjen ned under grænseværdien. 

-
duer, men der vil stadigt være støj i haven og på andre 
udendørs opholdsarealer.

kan dæmpes på hele arealet, er derfor at skabe beha-
gelige og støjdæmpede opholdskroge i haven. Silent 

støjdæmpede opholdskroge i haven. Forslagene kan 
også bruges i haver, hvor støjen nedbringes, men fort-
sat er over grænseværdierne, eller hvor man som bor-
ger er generet selvom støjen er under grænseværdien.
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Kortet nedenfor viser en samlet plan for at nedbringe støjbelastningen, baseret på Støjrådets prioriterede 
rækkefølge af virkemidler, hvor de billigste anvendes først.

Bortset fra forsøget med drænasfalt, er der tale om virkemidler, som allerede anvendes i dansk sammenhæng, og 

virkemidler tages i brug. 

© Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

Signaturforklaring

90 km_t
90 km_t

50 km_t
50 km_t

Drænasfalt 90 km_t
Drænasfalt 90 km_t

Forhøjelse støjvolde PLAN
Forhøjelse støjvolde PLAN

Støjskærme 7 m PLAN
Støjskærme 7 m PLAN

Støjområde 1
Støjområde 1

Signaturforklaring

90 km_t
90 km_t

50 km_t
50 km_t

Drænasfalt 90 km_t
Drænasfalt 90 km_t

Forhøjelse støjvolde PLAN
Forhøjelse støjvolde PLAN

Støjskærme 7 m PLAN
Støjskærme 7 m PLAN

Støjområde 1
Støjområde 1
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i dag er støjbelastede, kan komme ned under grænse-
værdien på 58 dB, hvis hele planen realiseres. Lidt 

Antal boliger der kommer Antal boliger der får mærk- Antal boliger der får en 
væsentlig forbedring 

Fuldt realiseret plan 2.455

nedbringe støjbelastningen væsentligt, men også at 
støjbelastningen for lidt over halvdelen af kommunens 
5.991 støjbelastede boliger stadigt vil ligge over græn-
seværdien på 58 dB, selvom alle planens virkemidler 
bringes i spil.

Kilde: Rambøll: Beregning på Greve Kommunes Støjmodel 26-07-2023

Opbygningen af bakkelandskab som fungerer som støjvold ved Tværhøjgård
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være mindre.

Det skal understreges, at der er tale om overslag, som 
-

krete projekt. 

For støjskærme, som udgør hovedparten af de sam-

kr. pr. km., hvilket er prisen for de to skærmprojekter, 

Brøndby. I omkostningerne ved Støjrådets plan indgår 

af placeringen og dermed længden af skærme mulig-
vis kunne nedbringe omkostningerne.

Selvom overslagene skal tages med forbehold, viser 
de meget klart, at det er tale om væsentlige omkost-

-
belastet bolig, der kommer under grænseværdien på 

140.000 kr. pr. bolig ved i stedet at etablere støjskær-
me hele vejen.

at være små, fordi der anvendes overskudsjord fra 

virkemidler er støjvolde dog større og mere komplice-
rede anlægsprojekter, som kræver en del ressourcer at 
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0,2 0

90-110 km/t på motorvejen 0,1 0

Støjvolde (se tekst) 1,5 0  

Drænasfalt 31 0

Støjskærme 154 244

I alt 187 244

-
forhold, inden der kan gås videre med detailprojekte-
ring, evt. udbud mm. Der vil derfor være en række ind-

så langt, at der kommer indtægter fra modtagelsen af 
overskudsjord. Da der er stort behov for at genanven-
de overskudsjord, er der en del eksempler på støjvol-
de, hvor økonomien hviler i sig selv eller endog giver 
et overskud, når man ser på hele projektperioden. 

At angive omkostningerne ved etablering af støjvolde 
kræver en mere dybtgående projektering end den 
screening, som er foretaget i forbindelse med Støjrå-
dets arbejde. I tabellen herunder er der afsat et beløb 

af støjvolde, og der er ikke regnet med indtægter fra 

overskudsjord. Uanset usikkerheden i overslaget, for-
ventes støjvolde at være billigere end støjskærme.

Drænasfalt er som nævnt endnu ikke afprøvet under 

-
ligeholdelse, som ikke kendes før, der er gennemført 
forsøg under danske forhold. Uanset usikkerheden af 
overslaget, vil drænasfalt være et billigere virkemiddel 
end støjskærme.

-

nødvendigt at opdele støjplanen i mindre delprojekter 

Kilde: Data indsamlet af Greve Kommunes Støjråd
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© Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

Signaturforklaring

Karlslunde Vest Opland
Karlslunde Vest Opland

Karlslunde Øst Opland
Karlslunde Øst Opland

Langagergård Opland
Langagergård Opland

Greve Opland
Greve Opland

Hundige Opland
Hundige Opland

90 km_t
90 km_t

50 km_t
50 km_t

Forhøjelse støjvolde PLAN
Forhøjelse støjvolde PLAN

Drænasfalt 90 km_t
Drænasfalt 90 km_t

Støjskærme 7 m PLAN
Støjskærme 7 m PLAN

På kortet nedenfor er områderne langs motorvejen 
inddelt i fem områder, som skønnes at være de 

motorvejen. For hvert område er omkostningerne 

boliger, der kommer under grænseværdien på 58 dB. 

de boliger, der kommer under grænseværdien, vil der 
også være boliger, der opnår en mærkbar forbedring 
uden at komme under grænseværdien.

-
jelse af eksisterende støjvolde i den sydlige del af mo-
torvejen har væsentligt lavere omkostninger pr. bolig 

I Karlslunde Øst er omkostningerne pr. bolig markant 
lavere end for de øvrige områder. For Langagergård er 
omkostningerne ca. tre gange højere, hvilket primært 
skyldes, at der er færre boliger i oplandet for de valgte 
virkemidler.

på, hvor meget det i gennemsnit koster pr. bolig at 
nedbringe støjen, selvom omkostningerne er nogen-
lunde de samme. I Greve er omkostningerne pr. bolig 

boliger, der kommer under grænseværdien end i de to 
andre områder.

Signaturforklaring

Karlslunde Vest Opland
Karlslunde Vest Opland

Karlslunde Øst Opland
Karlslunde Øst Opland

Langagergård Opland
Langagergård Opland

Greve Opland
Greve Opland

Hundige Opland
Hundige Opland

90 km_t
90 km_t

50 km_t
50 km_t

Forhøjelse støjvolde PLAN
Forhøjelse støjvolde PLAN

Drænasfalt 90 km_t
Drænasfalt 90 km_t

Støjskærme 7 m PLAN
Støjskærme 7 m PLAN
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Greve Kommune. 

fra statens veje og peger på prioritering af pro-
jekter, der kan nedbringe støjgenerne. Både den 

-

Greve og Karlslunde, men ingen af dem er 
blevet prioriteret. 

 ”Infrastrukturplan 2035” 

støjhandlingsplan, som forventes at blive sendt i 
høring i løbet af foråret 2024. 

Første skridt i realiseringen af støjplanen er 
derfor, at kommunen går i dialog med Trans-
portministeriet og Vejdirektoratet for at komme 
i betragtning ved udmøntning af den statslige 

For at styrke Greve Kommunes dialog med 
staten, anbefaler Støjrådet, at kommunen 
melder sig ind i Silent City, så alle kom-
munerne langs Køge Bugt er repræsente-
ret og dermed får en stærkere stemme i 
 prioriteringen af indsatsen mod støj. 
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virkemidler, som kommunen råder over. Med en 
-

og med at facilitere etableringen af støjvolde. De 

-
gen af støjplanen.

-
for. Godt 1.300 støjbelastede boliger vil komme 
under grænseværdien på 58 dB. Desuden vil 

grønt og mørkegrønt på kortet, opnå en mærk-

af disse boliger ligger ved Langagergård og 

Karlslunde øst for motorvejen, hvor der udover 

De boliger, der er markeret med gult og lyse-

støjplanens øvrige virkemidler ikke realiseres.

Kortet nedenfor viser, hvor meget støjen redu-
ceres ved de boliger, der i dag er støjbelastede, 
hvis startpakken realiseres.

© Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

Signaturforklaring

Ber01 26-07-2023 (PLAN-basis)
>6 dB
3-6 dB
2-3 dB
1-2 dB

Forhøjelse støjvolde PLAN
Forhøjelse støjvolde PLAN

90 km_t
90 km_t

50 km_t
50 km_t

realiseringen af startpakken, foreslår 

Vejdirektoratet.

Signaturforklaring

Ber01 26-07-2023 (PLAN-basis)
>6 dB
3-6 dB
2-3 dB
1-2 dB

Forhøjelse støjvolde PLAN
Forhøjelse støjvolde PLAN

90 km_t
90 km_t

50 km_t
50 km_t
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-
-

alene. Det kræver et samarbejde mellem stat og 
kommune, der kan sikre, at alle virkemidlerne 

kommer i spil, og at det sker indenfor nogen-
lunde samme periode. På den sydlige del af 
motorvejen er der derfor en fælles statslig og 
kommunal interesse i at sikre størst mulig  
synergi mellem statens og kommunens indsats.

Hundige 148 50 0

Greve 308 306 0

Karlslunde 
Vest 64 133  2

Brøndby 1 108 2

Vallensbæk 154 344 0

Kilde: Rambøll: Beregning på Greve Kommunes Støjmodel 26-07-2023 
samt Vejdirektoratets hjemmeside vejdirektoratet.dk/stoejskaerme
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Greve og Karlslunde Vest, hvor der ikke er alterna-

forbedringer. Støjskærmene på disse tre stræknin-
ger er derfor nødvendige for at realisere støjplanen. 

strækninger er i alt ca. 154 mio. kr. Derfor vil det 
-

sigt at realisere en strækning ad gangen. Tabellen 
-

og Karlslunde Vest. Til sammenligning er vist den 

i Vallensbæk og Brøndby kommuner.

strækninger i Greve Kommune er af nogenlun-
de samme størrelsesorden som støjskærmene i 
Vallensbæk og Brøndby kommuner. Vel at mærke 
uden realisering af støjplanens øvrige virkemidler.

Greve er større end for de to øvrige strækninger i 
-

menlignet med de to projekter, som staten har 

vil et projekt for støjskærme i Greve formentligt 
-

dre kommuner ved statens prioritering af midler 

-
rådet er de største i kommunen. Derfor er der 

-
ladende er væsentligt mindre end i de to andre 
områder og for at udvikle et projekt, der har et 

end de gennemsnitbetragtninger, som fremgår 
af tabellen på s. 24.

ligger mellem de to andre strækninger, hvis man 

over 3 dB. Antallet af boliger, der kommer under 
grænseværdien, er lavere end for de to andre. 
Ved Karlslunde Vest vil der også være behov for 

Billede af støjskærm i Brøndby

Da drænasfalt på den sydlige del af motor-
vejen er en nøgleforudsætning for at 
realisere støjplanen, anbefaler Støjrådet, 

dialogen med Vejdirektoratet. 
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Startpakke 1.310 12

Øvrige plan 1.312 

Fuldt imple-
menteret plan 2.455  

Kilde: Rambøll: Beregning på Greve Kommunes Støjmodel 26-07-2023

Tabellen herunder viser hvor mange boliger, der 
kommer under den vejledende grænseværdi på 
58 dB og hvor mange, der opnår en forbedring 

-
sering af støjplanen.

© Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur

Signaturforklaring

Ber03 26-07-2023 (Fuld PLAN) effekt
>6 dB
3-6 dB
2-3 dB
1-2 dB

Forhøjelse støjvolde PLAN
Forhøjelse støjvolde PLAN

50 km_t
50 km_t

90 km_t
90 km_t

Drænasfalt 90 km_t
Drænasfalt 90 km_t

Støjskærme 7 m PLAN
Støjskærme 7 m PLAN

Signaturforklaring

Ber03 26-07-2023 (Fuld PLAN) effekt
>6 dB
3-6 dB
2-3 dB
1-2 dB

Forhøjelse støjvolde PLAN
Forhøjelse støjvolde PLAN

50 km_t
50 km_t

90 km_t
90 km_t

Drænasfalt 90 km_t
Drænasfalt 90 km_t

Støjskærme 7 m PLAN
Støjskærme 7 m PLAN
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Selvom en fuldt realiseret støjplan kan reducere 
antallet at støjbelastede boliger med omkring 

kommunen med støj over den vejledende 

grænseværdi. Det er typisk boliger, hvor det ikke 
er teknisk muligt eller økonomisk overkomme-

Motorvej > 58 dB 994 50 0 1.044

Kommunale veje > 58 dB 21 1.950 -83

Støj fra motorvej
+ kommunale veje > 58 dB 311 0 24

I alt 2.662 686 21 3.369 -2.622

Kilde: Rambøll: Beregning på Greve Kommunes Støjmodel 26-07-2023

skyldes ikke mindst, at det kun er boligerne i 
første række ud mod de kommunale veje, der er 
støjbelastede, hvilket betyder, at omkostninger 

antal boliger.

Langs Strandvejen er der i den sydlige del en vis 

-

Centervej, men også langs Lillevangsvej og Gods-

-

I den vestlige del af Tune er der en del boliger ud 
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skyldes en høj andel af lastbiler, der kører gen-
nem Tune af de tre nævnte veje. Det kan derfor 

løse en del af problemet.

haven eller på andre udendørs opholdsarealer 
overskrider grænseværdien, kan der skabes støj-

I forbindelse med vedligeholdelse og renovering 
af de kommunale veje kan støj indgå som en del 

lægges ny asfalt.

pulje, hvor borgere i særligt støjplagede om-

-
hænger i høj grad af den sammenhæng, støjen 

afdækket nogle af de faktorer, der ændrer folks 
oplevelse af støjen uden nødvendigvis at dæm-
pe den fysiske støj. 

Generelt opleves støjen fra motorvejen som 
mere generende end støjen fra byveje, selvom 
støjen målt i dB er den samme. De oplevede 

hvor støjen er 58 dB eller mindre. Forskellen i 
den oplevede gene for de beboere, der har ad-

Forskellen på den oplevede gene fra en vej, hvor 

nogen forskel målt i dB.

o.l., kan det give en ændring i de oplevede 

den fysiske støj på 5-8 dB.

Når der planlægges for nye boliger og andre 
støjfølsomme anvendelser i områder, hvor der 

-

kommunal pulje, som giver mulighed for 

-
skuelige kriterier. Puljen bør også kunne 

andre grupper af borgere, der vil gøre en 
indsats i lokalområdet for at medbringe 

lokalområdet.

Støjrådet har i første omgang valgt at 

ikke, at der kan arbejdes videre med den 
oplevede støj i senere faser af indsatsen 
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tænkes sammen med kommunens arbejde med 

Undervejs i Støjrådets arbejdet har forskellige 

Forhøjet støjvold på arealet omkring 
-

ter høj støjvold, og som kan reducere støj 

syd/vest
Greve Kommune skal arbejde for, at der 

Blågårdsvej

-
-

-

Brug kommunens mobile ”vis-farten-måler” 
på strækninger, hvor folk kører for stærkt

-
munale veje

grænseværdi og som kan fungere som 
”støjskærm” for bagvedliggende boliger

af støjsvage dæk

ladcykel
Tidszoner forbeholdt el-biler

-
ningslinjer for byggeriet i lokalplanområdet, 
herunder også bestemmelser, der sikrer, at 
byggeriet overholder Miljøstyrelsens vejledende 
grænseværdier. Desuden kan en lokalplan fast-

højde m.m., der kan sikre, at der tages højde for 
støj ved designet af byggeriet.

oplevede støj bliver tænkt ind i lokalplanlægning 

side af bygningerne og opholdsarealer på den 
-

kan stå i vejen for etablering af støjhegn. 

Grundejerforeninger og andre borgere kan bi-

borgeren selv kan gøre. 

opsamle erfaringer fra borgere i lokalområder-
-

-

hvad de kan gøre på egen grund.

Derfor foreslår Støjrådet, at der gives mu-
lighed for etablering af støjhegn på egen 

også sikrer, at de ser ordentlige ud.
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Det gælder ikke mindst støjen fra Køge Bugt motor-
vejen, som betyder, at omkring 2.900 af kommunens 
boliger belastes med støj, der overskrider Miljøstyrel-
sens vejledende grænseværdier.

Støjråd, som kan forberede arbejdet med en generel 

Greve Kommune fra statsveje, baner og kommunens 
egne større veje og anvise muligheder for at nedbrin-
ge generne for kommunens borgere. 

Der er ikke enkle løsninger, som på kort sigt kan løse 

løsninger.  Derfor er der ikke mindst behov for, at Støj-
rådet undersøger mulighederne for at skabe synergier 

-
ling gennem Plan- og Tryghedsudvalget.

Støjrådet skal:
1. Vurdere omfanget af støjgener fra statslige baner 

hhv. Køge Bugt motorvejen baseret på statslig 
støjkortlægning.

2. 
baseret på en vurdering af, hvor generne for bor-
gerne er størst.

3. Undersøge mulige løsninger og indsamle viden om 

4. Undersøge mulighederne for synergier mellem 
-

5. Indsamle erfaringer med støjbekæmpelse i andre 
kommuner

videst muligt omfang er baseret princippet om 
-

ge som private investeringer i støjbekæmpelse.

-

Økonomiudvalg og Byråd.

-

-
mer ønsker behandlet på et ordinært møde, sendes 

og påhviler normalt formanden.

Støjudvalget præsenteres for faglige oplæg, der blandt 
andet vil handle om:
1. lovgrundlaget og hvad der reguleres af kommunen 

som myndighed
2. 
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3. Vejdirektoratets og Bane Danmarks arbejde med 

4. generelle erfaringer med virkemidler mod tra-

5. 

med faglige oplæg.

Byrådet udpeger formanden for Støjrådet og et yder-
-

-

1. to grundejerforeninger/ejerlaug ved Køge Bugt 
Motorvejen

2. to grundejerforeninger/ejerlaug ved et par af 
kommunens egne hovedveje

3. -
zonen i Tune

4. to grundejerforeninger/ejerlaug ved en togbane
5. en vilkårlig repræsentant fra en anden relevant 

forening eller med anden relevant viden/baggrund

Støjrådet har kompetence inden for de beslutninger, 
der er nødvendige, for at der kan udarbejdes et forslag 

hvordan støjkortlægningen skal foretages og hvilke 
faglige oplæg, der er behov for undervejs, inden for 

-
ger, der siden skal foretages.

1. 
2. 

af motorvejen, bane og S-tog, samt kommunens 
hovedveje.

3. På Støjrådets møder i 2022 holdes en række fagli-
ge oplæg, som danner baggrund for arbejdet med 
handlingsplanen. 

4. -

Byrådet
5. -

handlingsplan, herunder behov for implemente-
ring i 2024.

-

faglige oplæg og anden rådgivning i forbindelse med 
udarbejdelse af Støjhandlingsplanen.
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