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1. Velkomst og preaesentation.
Formanden for Trafiksikkerhedsradet bad velkommen.
Vi mgdtes pa Eriksmindevej ved nr. 26 (Eriksmindecenteret).



2. Besigtigelse af Eriksmindevej ved Eriksmindecentret/Hundige Kirke.

Péateenkt lukning af Tjgrnelyskolen er p.t. i offentlig haring. Trafiksikkerhedsradet er blevet bedt om at
komme med deres bemaerkninger til sikre/usikre skoleveje, hvis Tjgrnelyskolens nuvasrende skoledi-
strikt opdeles i 2 dele. Den ene del kommer frem over til at hgre under Hedelyskolens distrikt og den
anden del kommer til at hgre under Krogardskolens distrikt.

Der er peget pa at krydsning af Eriksmindevej ikke er en sikker krydsning.

Trafiksikkerhedsradets bemaerkninger:

Trafiksikkerhedsradet skenner, at krydsning af Eriksmindevej kan gares mere sikker. Hvor de kom-
mende elever til Krogardsskolen vaelger at krydse Eriksmindevej er uvist. Men det ska@nnes, at der vil
veere flest der vil krydse ved Eriksmindecentret (Eriksmindestien) — s de cykler til og fra Krogardsko-
len via Skelmosestien.

Der er skolepatrulje ved Krogardskolen pa Skoleager ved Skelmosestien i den marke halvdel af aret.
Hvis Trafiksikkerhedsrédet skal anbefale en rute fra boligomradet nord for Eriksmindevej (syd for Hun-
digevej) er det derfor en krydsning ved Eriksmindecentret, hvor der i dag er et fodgeengerfelt med to-
rontoanlaeg (gult blink), der anbefales forbedret.

Trafiksikkerhedsradet draftede forskellige lgsninger, sa som fx signalreguleret fodgaengerfelt, hvor bili-
sterne "kun” far grgnt hvis hastigheden er under den skiltede hastighed. Ved signalreguleret fodgaen-
gerfelt skal gaende/cyklister selv trykke for at fa grant signal.

| princippet er det de samme forhold, som de nuvaerende elever har inden for Krogardskolens nuvee-
rende skoledistrikt, nar de skal krydse i det signalregulerede kryds Godsvej/Eriksmindevej.

Der blev ogsa draftet muligheden for at lave en haevet flade a la den Igsning, der er anlagt i &r pa
Neeldebjergvej, hvor der er flere stier der tilsluttes til Neeldebjergvej indenfor en kort afstand. En hasvet
flade har den funktion at bilisterne skal ned i fart — bade personbiler, lastbiler og busser.

Trafikken i myldretiden blev draftet, herunder at der foreligger en teelling pa Eriksmindevej teet ved be-
sigtigelsesstedet udfgrt august/september 2014.

Vi besigtigede stedet i eftermiddagsmyldretiden kl. 16 — 16.30.

3. Besigtigelse af trafiksikkerhedsprojekt fra 2014/15 — Haevet flade pa Naldebjergvej.

I foraret 2015 har vi etableret haevet flade pa Neeldebjergvej. Vi ndede ikke at besigtige stedet i forbin-
delse med Trafiksikkerhedsradets mgde den 13. maj 2015.

Kort besigtigelse af krydsningen pa Naeldebjergvej, naer Neeldebjergvej 2 (institutionen Holmebo).

Trafiksikkerhedsradet bemaerkninger:

For den haevede flade blev etableret, var der et fodgaengerfelt med torontoanlaag (gult blink). | princip-
pet som det vi lige havde besigtiget ved Eriksmindecentret.

Den haevede flade har den fordel, at fodgeengere/cyklister har vigepligten i modsaetning til et fodgaen-
gerfelt. Et fodgaengerfelt kan give falsk tryghed for de gaende, idet ikke alle bilister overholder feerd-
selslovens bestemmelser om at holde tilbage ved et fodgeengerfelt, hvis der er nogen der skal krydse.
Derfor er det oftest mere sikkert at fierne fodgaengerfelter, de steder, hvor der ikke er en jeevn benyt-
telse over hele dagen, da bilister ikke altid respekterer deres pligter, nar der kun er en enkelt eller fa
krydsende blgde trafikanter.

Den heaevde flade pa Neeldebjergvej skal medvirke til, at bilisterne seenker hastigheden og er opmaerk-
somme pa krydsende feerdsel, herunder gdende, cyklister m.v.

Den haevede flade har tilgodeset krydsende cyklister og fodgeengere, der har faet en bredere kryds-
ningsmulighed end det oprindelige fodgaengerfelt, som ikke blev benyttet af alle.
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4. Bemaerkninger til referat fra forrige mgde (madelokale 1 pa Radhuset)
Forrige made var den 13. maj 2015. Der har tidligere veeret udsendt udkast til referat fra mgdet. Ende-
lig referat fra sidste mgde vedlagt den udsendte dagsorden til dette made.

Trafiksikkerhedsradets bemaerkninger:
Ingen bemaerkninger til referatet.
Referatet ligger p4 kommunens hjemmeside.

5. Sikre Skoleveje — ved eventuel nedleggelse af Tjgrnelyskolen

Vi laver en opsamling og et haringssvar, hvor Trafiksikkerhedsradet kommer med deres bemasrknin-
ger omkring sikre skoleveje ved en eventuel opdeling af Tjgrnelyskolens nuvaerende skoledistrikt i 2
dele, saledes at eleverne fra skolearet august 2017 overflyttes til Hedelyskolen og Krogardskolen.
Hgringsmateriale, rapporter og materiale om Tjgrnelyskolen ligger pad kommunens hjemmeside
www.Greve.dk/Tjgrnelyskolen.

Trafiksikkerhedsradets bemarkninger:

Vi skal komme med et notat om, hvilke forhold vi ser omkring sikre/usikre skoleveje ved de sndrede
skoledistrikter.

For Hedelyskolens vedkommende vurderes, at der er sikre stiforbindelser til og fra skolen. Stiforbin-

delserne nord for skolen sk@nnes ikke at vaere belastet af biltrafik. Krydsning af Hundigevej og Kilde-
brgndevej sker ved tunneller for cyklister/gaende.

Den nye del af Krogardskolens distrikt er karakteriseret ved at den gennemskeeres at Hundigegards-
vej, Hundige Centervej og Eriksmindevej.

Hundigegardsvej er fartdeempet ved hver stikrydsning, idet stierne krydser vejen via heevet flade. Der
er bomme pa tveers af cykelstierne og kerebanen er indsnaevret ved de haevede flader. Skannes til at
vaere trafiksikre krydsninger. Hundigegardsvej skannes at blive benyttet af beboerne i omradet og ikke
som en vej med gennemkgrsel.

Hundige Centervej kan krydses af cyklister/géende via 2 tunneller, henholdsvis ved Keedesti-
en/Krogstien og Brydestien/Eriksmindestien.

Pa Eriksmindevej er der i dag mulighed for at krydse via fodgeengerfelter med torontoblink (gult blink)
3 steder, samt i det signalregulerede kryds Godsvej/Eriksmindevej naer Krogardskolen. Det signalregu-
lerede kryds anvendes i dag af de elever der gar pa Krogéardskolen, idet krydset ligger inde i det nu-
vaerende skoledistrikt for Krogardskolen.

Ved de 3 stikrydninger pa Eriksmindevej er der i dag bomme ved stierne, s& cyklisterne tvinges ned i
fart inden fodgeengerfelterne med torontobelysning nas. Der er god oversigt for bilister og cykli-
ster/géende.

Det vurderes dog ikke at veere det signalregulerede kryds ved Godsparken, der vil veere det mest at-
traktive at benytte for de elever der kommer fra det nye omréde (del af Tjgrnelyskolens distrikt).

Det skgnnes af veere Eriksmindestien, de fleste vil benytte og den som vi anbefaler forbedret, fordi
den leder til skolen via Skelmosestien til Skoleager. Det er her skolepatruljen i dag stér i den marke tid
af aret.

Vi prioriterer derfor forbedring af stikrydsningen pa Eriksmindevej ved Eriksmindestien hgjst. Eriks-
mindestien ligger lige ved Eriksmindecentret og det er derfor aktuelt med gode krydsningsmuligheder
for bade elever og kunder il centret.
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Draftelserne gik pa 2 lasningsmuligheder. Enten en signalreguleret fodgasngerovergang der er trafik-
styret og med fokus pa sikkerhedstider for de gédende (Model A).

Alternativ en heevet flade, hvor trafikanterne skal saenke farten — tilpasset naerliggende busstop og ind-
og udkersel til p-pladsen ved Eriksmindecentret og ved Hundige Kirke. Suppleret med signalreguleret
fodgeengerfelt (Model B).

De to forslag indgér efterfalgende i den vurdering af lgsningsmuligheder, der kan peges pa.

Der er i perioden fra 26. august til 2. september 2014 gennemfart en trafikteelling pa Eriksmindevej
mellem Centret og Hgjager.

Resultatet viste, at der er mest trafik pa Eriksmindevej mellem 7-8 om morgenen og mellem 15-18 om
eftermiddagen. Om morgenen er summen af kgretgjer i begge retninger ca. 310 pr. time. Om efter-
middagen svinger det mellem ca. 380 og 460 pr. time.

Det er saledes et sted der er trafikeret i spidsbelastningstimerne, som sa er sammenfaldende med
elevernes faerden til og fra skole/fritidsaktiviteter.

6. Status pa arets trafiksikkerhedsprojekter.
Status pr. 14 oktober 2015 vedlagt som bilag. Kort orientering om status gives p& mgdet.

Trafiksikkerhedsradets bemaerkninger:

Ingen bemaerkninger til anleegsprojekterne — ud over at delelinjerne pa stierne ved Mosedeskolen sy-
nes at fungere, da eleverne nu tager hensyn til hinanden.

Trafiksikkerhedsplanen skal op pa et feellesmade mellem Trafiksikkerhedsradet og Teknik- og Miljgud-
valget i det nye &r. Men farst skal vi have fundet en radgiver der kan veere behjaelpelig med at udar-
bejde en ny plan.

P.t. er der et andet projekt i gang om at forbedre forholdene for cyklisterne pa stierne, bl.a. ved bedre
skiltning. | den forbindelse forventes gennemfart en analyse af, hvilke stistraekninger der benyttes af
de fleste skoleelever. Resultatet af denne undersggelse forventes at kunne indga i den kommende tra-
fiksikkerhedsplan.

Vi planleegger efter at det kan blive i marts 2016 at vi far det forste feellesmade om planen, herunder
dreftelse af hvilke malsaetninger der skal veere for planen.

7. Borgerhenvendelser

Vi har modtaget nogle henvendelse siden sidste mgde. Nogle af henvendelserne bliver maske til tra-
fiksikkerhedsprojekter i 2016 eller senere.

1. Parkds — forbindelsesvej mellem 2 cykelstier.

2. Karlslunde Centervej — forslag om fortov.

3. Godsvej — cykelsti ved Godsparken.

Vedlagt 3 bilag — borgerhenvendelser.

Draftelse af henvendelserne.

Trafiksikkerhedsradets bemaerkninger:
Bilagene var ikke blevet sendt med ud — men henvendelserne blev drgftet.

1. Parkas er et lukket boligomrade — hvor der pa stamvejen er tilsluttet stier i hver ende, henholdsvis
Holmestien og Parkstien. Parkas (stamvejen) og de tilsluttede stier er offentlige stier.
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Forslaget gar pa at der etableres hastighedsdeempende foranstaltninger pa stamvejen, fordi vejstraek-
ningen benyttes af mange cyklister.

Vi har et generelt problem i kommunen og formentlig i hele landet. I lukkede boligomradet er der nae-
sten altid nogle f& der kgrer for hurtigt i forhold til omgivelserne og brug af vejen. Men vi kan ikke ha-
stighedsdeempe ved at opsaette skilte, der anbefaler eller forbyder lavere hastighed en 50 km/t, med
mindre vejen indrettes derefter. Det vil sige, at der normalt skal etableres en eller anden form for ha-
stighedsdeempning, far skiltningen kan aendres.

| det aktuelle tilfeelde vil vi forbedre forholdene for cyklisterne, ved at andre vigepligtsforholdene fra
hvor der er hajrevigepligt til ubetinget vigepligt, da mange cyklister ska@nnes at vaere ubeviste om hgj-
revigepligten.

| @vrigt anbefales at man tager problemer med fa fartsyndere op i grundejerforeningerne og pa den vis
appellere til de fa der karer for hurtigt.

2. Karlslunde Centervej — forslag om fortov.

Pa Karlslunde Centervej er der et busstop naer Drejergangen. Der er mange passagerer der benytter
busstoppet og gar pa kerebanen eller i rabatten langs Karlslunde Centervej frem til det signalregule-
rede kryds ved Karlslunde Landevej.

Movia har oplyst, at det svinger mellem 15-20 passagerer af pastigere pr. dag, og at afstigere svinger
mellem 25-50 passagerer pr. dag.

Stoppestedet "Industrigangen” stop 5989 er dermed ret benyttet.

Trafiksikkerhedsradet kan anbefale et fortov, sa fodgaengerne ikke benytter kgrebanen. Rabatten er
ujesvn, opkert og i vadt vejr er det vanskeligt at faerdes, hvorfor kgrebanen benyttes.

Projektet skal indga i det prioriteringskatalog der udarbejdes til Trafiksikkerhedsradet i forbindelse med
kommende projekter for 2016. Det kan veere en lgsning med kantsten og fortov langs kagrebanen eller
det kan vaere en billigere udgave, hvor fortovet traekkes tilbage leengere ud i rabatten i forhold til kare-
banen. | forbindelse med projektbeskrivelsen og yderligere trafikale oplysninger, kan projektet derefter
vurderes i forhold til en prioritering i 20186.

3. Cykelsti langs Godsvej ved Godsparken.

P& streekningen fra krydset Hundige Strandvej/Godsvej langs Godsvej til Godsparken er der indkom-
met et forslag til at anlaegge en cykelsti pa den straekning, hvor der i dag er et rabatareal mellem ka-
rebanen og Parallelstien.

For fa ar siden er der etableret en cykelbane pd kerebanen mellem Godsparken og Hundige Strand-
vej, der kan benyttes i retningen mod kysten.

Men der er ikke plads til at lave en cykelbane pa kerebanen i den modsatte retning.
Trafiksikkerhedsradet drgftede henvendelsen, men vurderede, at det var en straskning der kunne ned-
prioriteres, fordi vi ansker i princippet, at cyklisterne skal benytte det stisystem der ligger separat borte
fra de trafikerede veje og det formodes at der er forholdsvis fa brugere pa den foreslaede streekning.

8. Orientering
Medlemmerne orienterer hinanden om vigtige begivenheder inden for trafik- og trafiksikkerhedsomra-
det.

Trafiksikkerhedsradets bemaerkninger:

Center for Dagtiloud & Skoler har et projekt pa skolerne, hvor der er mulighed for at hver skole bygger
en Cykelapps. Efterfalgende skal den afpraves pa stisystemet i kommunen og skolerne skal i lgbet af
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en 4 méaneders periode teste og afpreve Cykelappsene pa stierne og konkurrere om hvem der far flest
brugere og flest data.
Projektet kan bl.a. vaere med til at pege pa forbedringer til stinettet.

Politiet orienterede om registrerede faerdselsuheld indtil videre i ar. Der er sket 114 uheld i kommunen,
hvoraf de 94 er materielskadeuheld.

Der har veeret 12 personskadeuheld, som er sket pa Strandvejen, Godsvej (Bl.a. i krydset Hundige
Centervej/Godsvej) og Tune Landevej.

Politiet har prioriteret automatisk trafikkontrol hgijt pa Strandvejen i ar, hvilket bl.a. er gjort fordi der
jeevnlig er trafikomlaegninger pd grund af motorvej- og banearbejderne m.v. og Strandvejen derfor be-
nyttes som aflastning. Det viser sig sa ogs3, at det er relevant med ATK, fordi der sker de mange
uheld pa Strandvejen.

9. Eventuelt
Trafiksikkerhedsradets mgder i 2016 fremlaegges evt. som forslag.

Trafiksikkerhedsradets bemaerkninger:
Maderne ligger ikke fast endnu, og kan derfor fgrst meldes ud senere.
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