Trafiksikkerhedsradet
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Trafiksikkerhedsradet

Referat

Onsdag den 13. maj 2015,
Kl. 16.00 — 18.20 — mgdelokale 1 pa Radhuset

Medlemmer:

Formand, byradsmedlem Henrik Stuckert

Byradsmedlem Brian Hemmingsen

Center for Skoler, Anni Kristiansen

Midt- og Vestsjeellands Politi, Peter Stryhn

Trafikselskabet Movia, Pernille Mortensen

Dansk Cyklist Forbund, Peter Vinther

Greve Erhvervscenter, Tina Koeffod
Skolebestyrelsesmedlem, Damagerskolen, Kristen Frennung
Skolebestyrelsesmedlem, Mosede Skolen, Morten Thielsen
Handicapradet, Bente Lis Clausen

Aldreradet, Elo Knudsen

Center for Teknik og Miljg, Birgitte K. Jensen, sekreteer

Afbud:
Anni Kristiansen, Peter Vinther, Kristen Frennung, Brian Hemmingsen og Lars Kilhof.

@vrige deltagere:

Medlemmer af Teknik- og Miljgudvalget (TMU), direktgren for Center for Byrad & @konomi og centerchefen for Center for Tek-
nik & Miljg deltager under punkt 1 og 2.

Hans Barlach, Gert Poul Christensen, Peter Kjeersgaard og Peter Zahlekjeer.

1. Velkomst og prasentation.
Formand for Trafiksikkerhedsradet bgd velkommen til dialogmgdet med Teknik — og Miljgudvalget og til den nye repraesentant
for Greve Erhvervscenter.

Registrering af mgdedeltagere.




Trafiksikkerhedsradets bemarkninger:

Ingen.

2. Budgetdialogmade med Teknik- og Miljgudvalget (TMU)

Opleeg: Peter Zahlekeer gennemgik Greve Kommunes gkonomiske situation og udfordringer i de kommende ar. Herunder bud-
getforslag inden for vejomradet.

Preesentationen blev udleveret pa mgdet og vedlasgges referatet.

Udviklingen i befolkningens sammensaetning er en udfordring i Greve Kommune, som sa mange andre kommuner. Om 10 ar vil
der veere 2,8 % feerre barn i aldersgruppen 0-16 &r i forhold til 2015, mens gruppen i den mest erhvervsaktive aldersgruppe vil
stige med 1,4 %. Gruppen 80+ forventes at stige med 144,8 %. Der betyder mere end en fordobling af antallet af 80+ i Izbet af
10 &r, hvilket mé forventes at kreeve @get offentlig service. De feerre barn i aldersgruppen 0-16 ar, ma forventes at betyde luk-
ning af institutioner, men nedbringelse af udgifter pa barmeomradet forventes ikke at kunne opveje den forggelse der sker pa
aldreomradet.

Malet for den ordineere drift i 2016, er at opna et plus pa 50 mio. kr. Hvis der intet ggres, forventes at havne pa -6,2 mio. kr. i
2016. I forbindelse med budgetleegningen for 2016-2019 er administrationen palagt at skabe et raderum pa 80 mio. kr. Hvis der
intet geres vil kassevirkningen i 2016 blive -79,3 mio. kr.

Lige nu er der en del ydre "pavirkninger” som vi ikke kender, far budgettet for 2016-19 kan fastlaegges. Bl.a. gkonomiaftale mel-
lem KL og regeringen — omlaegning af refusionssystem, som typisk fgrst kendes i august. Ogsé udmegntning af Budget 2015,
herunder uundgéelige tillaegsbevillinger kendes ferste endeligt senere pa aret.

Under budget for vejanleeg figurerer trafiksikkerhedspuljen under TMU-rammen "Veje og Landskab inklusiv vandlgb samt byg-
ninger”. Den pulfje pa 1 mio. kr., vi har haft til trafiksikkerhed de senere &r, kan maske ikke opretholdes til naeste ar.

Der skal i hgjere grad sgges synkronisering mellem budget og planstrategi i hele kommunen pa alle niveauer.

Planstrategi 2015 er i offentlig hgring i perioden fra 24. april og 8 uger frem.

Planstrategien er “forlgberen” for kommuneplanen og er bundet op pa de lovbestemte landsplaner. Fx Fingerplanen, der sidst
blev revideret i 2013 og Agenda 21-strategien som Danmark har tilsluttet sig.

Planstrategien udmelder visionen for kommunen og 6 indsatsomrader som trackker i samme retning — "Vi passer godt pa det vi
har”. Teknik- og miljigudvalget varetager mange af de grundlsaggende forhold, s& som at skabe gode fysiske rammer for at
mange af de andre ting kan lykkedes.

Iseer inden for det spor der hedder "Byer og byliv" har Teknik- og miljgudvalget mange af sine kerneomrader placeret.

Efterfulgt af dialog med Teknik- og Miljgudvalget.

Trafiksikkerhedsradets bemarkninger:

Forslag til ny eller revidering af trafiksikkerhedsplanen, da datamaterialet er helt tilbage til perioden 2005-2010 i den nuvaerende
plan. Ligesom mange af projekterne pa projektlisten er gennemfart.

Forslag om eendring af skiltede hastigheder inden for byomradet, krsever en helt anden vejklassifisering end den vi hidtil har lagt
til grund for trafiksikkerhedsplan og kommuneplan.

Hvilke skoler skal vi prioriterer — der savnes en udmelding.

Prioritering af anleegsprojekter inden for trafiksikkerhedsomradet bar ikke bero pa folelser, men pa fakta.

Hvad ger vi ved de trafikanter, der er uden for peedagogisk reekkevidde — gget fokus i folkeskolen. Det er bl.a. nogle, der slet ik-
ke respekterer signalregulerede kryds — p.t. vist en trend bland unge at kere overfor radt.

Vi har mange krydsuheld i kommunen — men f& uheld pa landeveje med 80 kmtt.
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3. Bemaerkninger til referat fra forrige made (13. januar 2015).
Udkast til referat har vaeret udsendt tit medlemmer af Trafiksikkerhedsradet ved mail af 26. januar. Endelig referat fra sidste ma-
de vedlagt den udsendte dagsorden til dette ma@de. Referatet er lagt pd kommunens hjemmeside.

Trafiksikkerhedsradets bemarkninger:
Ingen bemeerkninger.

4. Status og prioritering af resterende trafiksikkerhedsprojekter i 2015.

Teknik- og Miligudvalget godkendte pa madet den 5. februar 2015, hvilke trafiksikkerhedsprojekter der skal gennemfares i 2015
inden for en bevilling (overslag) pa 0,720 mio. kr. Det var de projekter, der blev anbefalet af Trafiksikkerhedsradet, i alt 8 projek-
ter.

Der er 1,0 mio. kr. til trafiksikkerhedsprojekter. Der er saledes en resterende bevilling pa 0,280 mio. kr., som ikke er prioriteret
pa projekter endnu.

Forslag fra forrige mgde blev fremlagt igen. Det drejer sig om:
1. Rosenvangsvej — afmaerkning i 90 graders sving.
2. Delelinjer pa cykelstier ved Mosedeskolen
3. 2-1 vej pa Strohusvej og Gjeddesdalsvej
4. Ngrregade.

Trafiksikkerhedsradets bemarkninger:

Ad. 1

Forslag til afmaerkning af cykelbane i nordlig vejside i neerheden af 90 graders sving og markering af krydsende cyklister blev
draftet. Radet sk@nnede dog, at der ikke kan opnds bedre trafiksikkerhed ved en afmaerkning. Det er bedre at fodgeengere og
isser cyklister er usikre og agtpagivende og passer pa i stedet for at vi etablerer en afmaerkning, der méske i virkeligheden er en
falsk tryghed.

Forslaget udgik derfor af radets prioritering. Ansgger oplyses om Trafiksikkerhedsradet vurdering.

Ad 2.

Oprindelig et forslag der ligger et par ar tilbage, men som nu er genoptaget — men reduceret i omfang.

De straekninger af Nasldebjergstien og Kildestien (cykelstier), der er neermest Mosedeskolen markeres med stiplede delelinjer
for hver feerdselsretning, for at vejlede cyklisterne om placeringen pa stierne.

Forslaget blev prioriteret som nr. 9 af Trafiksikkerhedsradet.

Ad. 3.

Der er udarbejdet skitseprojekt pa 2-1 vej pa Strehusvej og forlaengelsen — Gjeddesdalsvej. Endvidere udarbejdet overslag, der
viser at projektet koster ca. 500.000 kr. for hele streekningen.

Etableringen forudsastter dog, at straekningen sesttes i stand forinden. Derfor skal projektet gerne prioriteres sammen med as-
faltpuljen. Det bliver maske muligt i 2016.

Projektet prioriteret af Trafiksikkerhedsradet som nr. 11. Men ligger uden for budgettet for i ar.

Ad. 4.

Pa forrige mede draftede vi et projekt fra Trafiksikkernedsplanen pa etablering af heevet flade ved fodgeengerfeltet neer kirken i
Tune.

Det var der ikke stemning for at etablere, da det blev skennet, at det ikke var der, det starste behov var.
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Derfor skulle der laves forslag til hvad der kunne geres pa hele Nerregade, for at deempe hastigheden og samtidig tage hensyn
til at der bl.a. kerer bus i rute pa straskningen.

Der blev fremlagt 2 skitseforslag. En med visuel indsnasvring ved hjeelp af red asfalt pa kerebanens midterareal og et forslag
med midtervulst, der er lidt haevet i forhold til kérebanen og udfgrt i granitsten. Begge forslag koster mere end der er restbudget
til i ar inden for trafiksikkerhedspuljen.

Der bar ses pa et projekt for hele Ngrregade i forbindelse asfaltpuljen.

Trafiksikkerhedsradets prioriteringer for i ar ser herefter saledes ud:

1. Neeldebjergvej — haevet flade (stikrydsning) | gang pa stedet
2. Signalreguleret kryds Hundigevej/Godsvej — bedre synlighed af signaler (uheldsbelastet kryds) Er opstartet
3. Signalreguleret kryds Skelvej/Mosede Ldv./Blagardsvej — bedre synlighed af signaler (uheldsbelastet kryds) Er opstartet
4. Hundigevej gst for Godsvej — midterheller (stikrydsning) Ikke startet
5. Karlslunde Centervej vest for Skelvej — midterheller (stikrydsning) lkke startet
6. Kampagne ~ landsdaekkende hastighedskampagne (indsatsomrade) Til efteraret
7. Trafiksikkerhedsinspektion — uddannet inspektar pa eksisterende streekninger (trafikveje — 80 km/t) Ikke startet.
8. Bump pa Grgnnegarden - stikrydsning/hastighedsdeempning (borgerhenvendelse) Ikke startet
9. Delelinje p& Neeldebjerg- og Kildestien ved Mosede Skole 15.000 kr.

10. Ny Trafiksikkerhedsplan 265.000 kr.

Sum af1-10: 1.000.000 kr.

Movia gar opmesrksom p4, at de har gode forslag til hvordan vejene kan indrettes med hastighedsdeempning, nar der kerer bus

i rute pa en streekning.

Status pa projekter som er prioriteret pa forrige mgde og Trafiksikkerhedsradets prioritering pa dette made, kan ses i bilaget
"Status og TSR prioritering af projekter 13.05.2015".

5. Fordele og ulemper ved 50 km/t i alle byomrader

Pé forrige mgde i Trafiksikkerhedsradet blev det besluttet, at vi skulle drafte fordele og ulemper ved at etablere 50 kmi/t pa alle
veje i byomraderne Hundige-Greve-Karlslunde, Karlslunde Landsby, Greve landsby og Tune.

Der er efter forrige mgde udsendt et oversigtskort der viser, hvordan de nuveerende skiltede hastigheder er i kommunen.

De veje der iszer er aktuelle, er veje, hvor der inden for byskiltet er skiltet op til 60 kmit.

Der er skiltet op, fordi der ikke er noget der taler for, at den skiltede hastighed holdes pa 50 kmit eller derunder. Fx fordi vejen er
indrettet til en hgjere hastighed (en typisk forbindelsesvej) og der ikke sker nogen uheld pa straekningen.

Sager vedrgrende opseetning eller flytning af byzonetavler (E55/E56) ved testtere bebygget omrade, afggres af politiet efter for-
handling med vejbestyrelsen/vejmyndigheden.

| teettere bebygget omrade kan der fastseettes en hgjere hastighedsgreense end den generelle — fx 60 km/t. Sadanne hastig-
hedsgresnser kan fx fastseettes pa veje, der indgar i byens trafikvejnet, nar omréadets karakter og vaesentlige hensyn til fodgeen-
gere og cyklister ikke taler derimod.

Trafiksikkerhedsradets bemaerkninger:

Hvor skal busserne kgre, nér vejene indrettes med hastighedsdesmpende foranstaltninger?

Hvad med fremkommeligheden, nar den skiltede hastighed nedsaettes til 50 km/t?

Det er ikke en fordel for erhvervsomraderne, at vejene indrettes til 50 km/t.

@ger det ikke gennemkarsel pa de andre veje, nar det ikke leengere er en fordel at kare pa veje med 60 km/t?
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Nar vejene indrettes til 50 km/t appellerer det sa ikke i hgjere grad de blgde trafikanter til at feerdes pa vejnettet i stedet for at
blive pa stinettet?

Der er udtrykt borgergnske om 50 km/t — senest fra et borgermade i Tune.

Mindre miligbelastning i form af stgj/larm.

Forbedret trafiksikkerhed — sdvel blgde som héarde trafikanter.

Feerre skilte i gadebilledet — forbedret overblik og forskannelse.

Reduktion i omkostninger til vedligehold af skilte.

| forbindelse med en eventuelt ny trafiksikkerhedsplan (hastighedsplan eller lignende) bgr konsekvenser belyses naermere, sa
som fremkommeligheden og @get brug af parallel- og sideveje, hvis vejene indrettes til 50 kmft.

Greve Kommune vil gerne kendes p3, at der er hastigheden maksimalt 50 km/t, nar byskiltet passeres overalt i kommunen.
Det blev foreslaet, at 50 km/t skal indga i en kommende trafiksikkerhedsplan og med beskrivelse af, hvad der skal til for at dette
kan realiseres i hele kommunen indenfor byskiltet.

Notat fra politiet vedrgrende hastighedsgraenser vedlaegges som bilag.

6. Orientering
Medlemmerne orienterer hinanden om vigtige begivenheder inden for trafik- og trafiksikkerhedsomradet.

Trafiksikkerhedsradets bemarkninger:

Det har ikke vaeret mulig at foretage ATK pa Grgnnegarden. Der forsgges med andet maleudstyr.

Inden igangseetning af hastighedsdeempende foranstaltninger pa en vej, hvor der kerer bus, gnsker Movia at fa oplyst tidspunkt
for etablering af anleegget - ogsa selv om det ikke bergrer den almindelige drift.

Movia har gode forslag til anleeg af hastighedsdeempende foranstaltninger, hvorfor de @nsker at blive taget med pa rad ved pro-
jektering af ny anleeg.

Den planlagte besigtigelse af haevet flade pa Naeldebjergvej udskydes til neeste made.

7. Eventuelt
Det forventes at nzeste mgde — den 25. august 2015 — aflyses, séledes at neeste mgde i radet bliver den 22. oktober kl. 16-18 (+

evt. besigtigelse af projekter).

Side 5 af 5







\ ' Greve Kommune

13. maj 2015

‘ Greve Kommune

\¢
K

<,

Opleeg ved centerchef

Peter Zahlekjaer
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Befolkningsudvikling fordelt pa aldersgrupper
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Befolkningsudvikling fordelt pa antal +80 arige
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Udviklingen i befolkningssammensaetningen

fra 2015 — 2026

» 12026 vil der vaere 2,8 % feerre born i aldersgruppen

0-16 arend i 2015

+ Antallet af borgere tilhorende den mest

erhvervsaktive aldersgruppe (25-64) vil i 2026 vaere

steget med 1,4 %
+ Antallet af 80+arige stiger med 144,8 %

13. maj 2015
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Udgiftsfordeling pa udvalg 2015

Samlede nettodriftsudgifter: 2.608 mio. kr.
B 1 mio. kr.

B 345 mio. kr. B 377 mio. kr.

B 137 mio. kr.

B 845 mio. kr.

804 mio. kr.

H 99 mio. kr.

| mio. kr. kor. budget 2015

13. maj 2015
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Kassevirkning HOV 2016-2019
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Greve Kommune

Udfordringer og muligheder i
budget 2016-2019

Nulvaekst

Udgiftslofter

Omlagning af refusionssystemet

Greve Kommunes
gkonomi

P

Likviditet

<« Bygningsvedligeholdelse

Regnskab
2015

13.maj 2015
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Budget 2016-19 - Politisk tidsplan efter sommerferien

budgetoplzgget

13. august kl. 16.00 Direktionen przsenterer budgetoverblikket samt diverse kataloger for Byrédet og Direktionen
Byradet
Budgetmaterialet offentliggores samtidig pa kommunens hjemmeside

13. august — 26. august Horing af interessegrupper og brugerbestyrelser om hele Byradet

24. august Okonomi- og Planudvalgets 1. behandling af Budget 2016-2019 Qkonomi- og Planudvalget
31. august Byradets 1. behandling af Budget 2016-2019 Byradet
3-4. september Budgetseminar for Byradet: Forhandlinger om Budget 2016-2019 Byradet
4-10. september Eventuel yderligere horing af budgetforslag, der er fremsat efter Byradet
prasentationen af budgetmaterialet i august
16. september Sidste frist for indsendelse af @ndringsforslag til Budget 2016-2019 Byradet

28. september

Okonomi- og Planudvalgets 2. behandling af Budget 2016-2019

Okonomi- og Planudvalget

5. oktober

Byradets vedtagelse af Budget 2016-2019

Byradet

23. november

Byréadet godkender sektorredegorelser og takster

Byradet

13. maj 2015
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Veje budget 2016-19 - anlaeg

Investeringsoversigt (hele 1.000 kr.) 2016
Veje og Landskab inkl.. vandlgb samt bygninger 9.000
Tinggardsvej - forlaengelse 1.600
Udskiftning af vejtraeer

Hedelyskolen,Vendeplads 1.200
Cykelsti fra Tune til Karlslunde

Fremtidssikring af Greve Midtby Stationsplads 990
Energirenovering af vejbelysning 10.000

Sikker skolevej — Tvaerhgjgard (- 2015) - forventes anlagt i 2015

Hedebostien — forventes abnet i 2016 (flere-kommunesamarbejde)

Investeringsoversigt (hele 1.000 kr.) i alt 22.790

2017
11.000

3.500

9.900

24.400

2018 2019
11.000

1.000

3.500

15.500

Ovenstaende er anlesg som er besluttet tidligere, men som ikke nadvendigvis er igangsat endnu: (Fra
Investeringsoversigten —som p.t. er under udarbejdelse, hvorfor den skal lssses med forbehold for eendringer)

Greve Kommune

S

Veje budget 2016-19 - anlaeg

Bruttoanlagsforslag (hele 1.000 kr.) 2016
Aflast cykelparkering ved Kildebrande Industri (Lillevangsvej) 300
Cykelkort for erhvervsomraderne 75
Fremtidssikring af Greve Midtby Stationsplads 3.750
Pulje til vedligeholdelse af veje og asfalt 10.000
Privatisering af boligveje 1.000
Privatisering af vejbelysning 750
Bruttoanlagsforslag (hele 1.000 kr.) ialt 15.875

2017

10.000
6.000
250

16.250

2018 2019

10.000 10.000
25.000 33.000

35.000 43.000

| forbindelse med endelig valg af nogle af ovennasvnte anleeg, kan der vaere driftsbesparelser. De kan fremga af et

prioriteringskatalog, som ikke er medtaget her.
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Nzldebjergvej - havet flade
ignalreguleret kryds Hundigevej / Godsvej

Signalanlaeg i krydset Skelvej / Mosede Ldv. /
Blagardsvej

Hundigevej gst for Godsvej ved busstop

Karlslunde Centervej vest for Skelvej

Kampagne - landsdaekkende
hastighedskampagne

Trafiksikkerhedsinspektion

Opsatning af chikaner pa Grgnnegarden

1 alt prioritet 1-8

Trafiksikkerhedsprojekter 2015

Rest fra 2014-bevilling pa 420.000 kr. forudsaattes overfgrt
til 2015.

Forbedring af synlighed af hgje signaler (fx baggrundsplader)
+ evt. andre skiltet hastighed op til krydset.

Forbedre synlighed af hgje og lave signaler (LED og
baggrundsplader)

Midterhelle ved stikrydsning (Grgftehuset - Hundige Bygade)
pa Hundigevej.

Midterhelle ved stikrydsning (Fuglestien) pa Karlslunde
Centervej.

Deltagelse i en af de to landsdaekkende
hastighedskampagner.

En uddannet inspektgr gennemgar streekninger pa trafikveje
(80 km/t) - finde ting der kan vaere arsag til at der opstar
uheld.

Prefabrikerede bump pa Grgnnegarden ved stikrydsning -
for at fa hastigheden ned (vasentlig
hastighedsoverskridelse)
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Planloven cyklus hvert 4. ar Vision for Greve Kommune

Landsredegerelse/Fingerplan Identitet/profil:

Planstrategi/Agenda 21-strategi HVEM ER VI

og
Kommuneplan

HVOR VIL VI HEN?

Lokalplaner

Strategi
10-15ar

Konkrete handlinger,

4-arigt

budgetperspektiv
Evaluering og tilpasning,
arlig budgetlzegning
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6 politisk prioriterede spor, der trackker i samme
retning

Overordnet mal

Indsatsomréader
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Byer og byliv

— miljebevidst, social og ekonomisk sund udvikling

Hvad gar vi?

Strategiske malsamtninger:

«  Fremme et mangloldigt udbud af
modermne baliger til ale aldre 0g
behay, fsaer unge under uddannalse,
bamefamilier og xidea. som ansker
en mindre bolig

»  Udbygger med forskeilige nye bolig-
typer rettet mod unge 69 ®idre
Forst og fremmest | narheden af vores
stationgr, dernaest omkring Strandvejen
o3 endelig omiring erhvarvsamrider
09 landsbyer. Der tkal lmgges vagt
pi det ariitektoniske 0g 03 gode
byplantasninget.

« Fremme 0g udvikle ny2 lokaliserings-
mufigheder for fremtidens erh:
atbejdepiadear emising staticnerne.

*  Udvikle baeredygtige og arkitektonisk
hathedsorientareda byplaniesninges |
samarbejde med borgere, virksom-
hader og andre aktarer,

® Renoverer, gencptetter og forbadrer
vores bygninger, byrum. udearealer,
veje og pladser lobende, sdde et
god stand og Inviterer Xl sikker leg,
bevagelse. ophold og socialt
samvas,

¢ Medvirke ak*
byr~

*  Udbyoper antaket af stationsnare
erhvervslokaler si vi hialiper det lokale
achvervsily, skaber fiare arbejdspladsar
03 hoider gang | vaksten

* Etablersr lokale medesteder i
kommunens bygninger pd skaoler,
biblisteker og | borgerhuse. Mede-
stedana skal yvareo med til at fremme
voras kdtur- og fritidsiv degnet ruadt
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Notat vedr. hastighedsgraenser i Greve kommune

Politiet har kigget p4 hastighedsgrenserne pa forskellige vejstrekninger, pd baggrund af
kommunens kortlegning af stgrre forbundne vejstrekninger.
Vi har nogle betragtninger il hastighederne pa nogen af disse streekninger.

Generelt bgr man fastsztte en hastighedsplan for byomréder, der er tilpasset vejnettets aktuelle
forhold. Vejdirektoratet har i en héndbog om Vejplanlegning i byomréder (vejregelserien)
beskrevet en fremgangsméde for en hastighedsplanlegning.

Der skal navnlig legges vegt pa sikkerhed for cyklister og fodgmngere.

I Greve kommune er fortove og cykelstier i vid udstrekning udlagt i god afstand fra motortrafikken
eller i separate stier gennem boligkvarterer. Denne trafikplanlegning stammer i vid udstrekning fra
kommunens udbygning i 60’erne og 70’erne. Derfor er de fleste forbindelsesveje i kommunen ogsé
nden anleg af fortove og cykelstier langs vejene. Findes disse, er der typisk en rabat mellem
kgrebane og stiforlgb.

Fglgende forbindelsesveje i byzone (E55-tavle) har i dag en hgjere hastighedsgrense end bymeassig
(50 km);

Greve Centervej — Godsvej - Hundige Centervej — Hundigevej — dele af Karlslunde Mosevej —
Karlslunde Centervej — Lillevangsvej - Mosede Landevej — Rendebjergvej (nye del) — Vejledve;.

Generelt for disse veje gelder, at vejene er brede, der er god oversigt fra sideveje, derer fa
udkgrsler fra sideveje og de fleste er forbindelsesveje mellem boligkvarterer, industrikvarterer og
stgrre trafikforbindelser som Kgge Bugt motorvejen og landevejene mod hhv. Tastrup, Kgge og
Roskilde.

Trafikalt vil det veere betenkeligt at nedsette hastigheden pé disse streekningen, netop fordi deres
udformning og formél er forbindelsesstrazkninger. Der er ingen serlige risiko forbundet med at
fastholde en hastighedsgraense pa 60 km.

Safremt en nedszttelse af hastigheden til 50 km skal komme pé tale, skal der samtidig foretages
forandring af vejens rammer, s vejens udtryk ndres til smallere vejforlgb, f.eks. reduktion af
kgrebaner eller kgrebanebredde og plantning af trzer langs vejene.

Det visuelle indtryk har stor betydning for trafikantens opfattelse af “hvor hurtigt KAN jeg kgre”.

Dette vil bare medfgre nedsat fremkommelighed, kgdannelser, tomgangskgrsel. Det vil muligvis
ogsé fgrer til at parallelveje vi blive anvendt som genveje, hvorved trafikken kommer ind i omrader
der i pjeblikket ikke er belastet. Dette er ikke hensigtsmessigt for hverken trafikanter eller naboerne
til disse veje.

Detfor anbefaler politiet at man fastholder disse streekninger og pé den made traekker trafikken vk
fra boligomraderne.

Carsten Henrichsen, pa.
Vejteknisk kontor
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Yejfortegnelse:

Beskrivelse af vejens udseende og beliggenhed:

GREVE CENTERVE]:

Vejen er i gjeblikket ved at @ndre karakter pé det sidste strek mellem Motorvejen og Greve
Landevej, idet der er udbygget med industri og nye boligkvarterer. Her er anbefalet en samlet
Igsning med 60 km fra Gr.Landevej til kort fgr rddhuset. Vejen har mange rundkgrsler og nogle
lysregulerede kryds.

GODSVE]:
Vejen er en mindre forbindelsesvej mellem Strandvejen og Hundige Center. Den forlgber videre
mod Ishgj kommune. Der er flere lysregulerede kryds p4 strakningen. Meget kort stiforlgb ved

Strandvejen.

HUNDIGE CENTERVE]:
Vejen er transportkorridor mellem stranden” og Motorvejen. Der er enten lysregulerede kryds eller

randkgrsel pd strekningen. Bredvej mange steder med 2 spor i hver retning. Kun korte stiforlgb.

HUNDIGEVE]:
Vejen er transportkorridor mellem “stranden” og Kildebrgnde Industri og Vejledvej. Forholdsvis f4

udkgrsler pa streekningen. Kun korte stiforlgb.

KARLSLUNDE CENTERVE]:

Vejen er transportkorridor mellem Karlslunde og Tune. Forbinder industriomrade i Karlslunde med
Téstrupvej mod Kgge, Roskilde og Motorvejen, Skelvej kan ligeledes benyttes som forbindelsesve;j.
Der er fd udkgrsler og trafikbelastningen passer med den nuverende hasti ghedsgrense. Der er
nogen cykeltrafik pd vejen iswr dagtimerne 7-18. Vejen kunne suppleres med en cykelsti/fellessti
inden for E55-zonen.

KARLSLUNDE MOSEVE]:
Den vestlige del forbinder Tastrupvej med Karlslunde Strand. F4 udkgrsler pa streekningen med 60

km begrensning. Ingen stiforlgb langs 60 km graensen.

LILLEVANGSVE]:
Transportvej til og fra boligomréder til Hundige Centervej og Motorvejen. FA udkgrsler og
signalregulerede kryds. Cykelsti i eget trace.

MOSEDE LANDEVE]:

Transportkorridor mellem “stranden™ , Motorvejen og mod Roskilde. Vejen barer en stor
trafikmangde og var tidl. amtsvej. Vejen er aldrig blevet udformet i forhold til vejudle g, (4 spor).
Den er reguleret med rundkgrsler og lyssignaler i kryds.

RENDEBJERGVE] (ny deb):
Fungerer, efter forleengelsen, som en omfartsvej ved Tune. Vejen er bred med f& udkgrsler. Der er
god oversigt og &bent land mod nord langs hele straekningen. Der er ingen sti langs vejen, heller

ikke den "gamle” del.

VEJLEAVEJ:
Forbindelsesvej mellem Kildebrgnde/Hundige industri og Ishgj Stationsvej, som er
transportkorridor i Ishgj kommune. Der er f4 udkgrsler og ingen sti langs vejen. Der er dbent land

langs den ene side af vejen.
C.H. Vejteknisk kontor.
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Eksempelsamling - Hastighedsafmerkning

(Supplement til Forbudstavler og til Oplysningstavier)
af 1. november 2014
(Vejdirektoratet)

Se originaldokumentet her

FORORD

Denne eksempelsamling omhandler hastighedsafmaerkning og er udarbejdet som et supplement il
handb@gerne om Forbudstavier og Oplysningstavier.

| forbindelse med opdatering af handbog om Forbudstavier og handbog om Oplysningstavier er det besluttet,

at der sammen med handbogen om Forbudstavier udarbejdes to eksempelsamlinger - Hastighedsafmasrkning
og Parkeringsafmasrkning.

Udfert under vejregelgruppen Vejafmaerkning, der i perioden havde falgende sammensaetning:
Civilingenier Thorkild Vestergaard, Viborg Kommune (formand)

Projektleder Lars Testmann, Rambgill (fagsekreteer)

Projektleder Bent Lund Nielsen, Vejdirektoratet

Afmaerkningskoordinator Birthe Hougaard Butkjeer, Vejdirektoratet

Politiassistent Carl Aage Christensen, Nordjyllands Politi

Civilingenigr Jens Erik Larsen, Foreningen Frie Fugle

Civilingenigr Maj-Britt Keppen Andersen, Holbesk Kommune

Civilingenigr Ole Helboe Nielsen, Horsens Kommune

Afmaerkningstekniker Pia Brix, Vejdirektoratet

Cand. Scient. Benta Grevelund Karlsson, Kgbenhavns Kommune

Teknisk assistent, Hanne Brauner Hgjmark, Vejdirektoratet

Konsulenter:

Divisionschef Kim Schwartzlose, Moe A/S

Civilingenigr Trine Fog Jakobsen, Moe A/S

Trafikingeniar, Noreen llyas Din, Moe A/S

INDLEDNING.

1 handbog om Vejplanleeg
' adenf
Hensynet til rafiksikkerheden er en forudszetni ng for planieegningen af trafikarealer. Det er fastslaet gennem

mange undersggelser, at afpasning af hastigheden efter forholdene er af afggrende betydning for
trafiksikkerheden.

Denne eksempelsamling er et supplement til handbog om Forbudstavler og handbog om Oplysningstavier.
Eksempelsamiingen er udarbejdet, idet der er konstateret et behov for flere eksempler pa hvordan der bar
afmaerkes med feerdselstavier om hastighed.

Eksempelsamiingen kan understatie forstaelse af vejreglemes anvendelse og gere brugemes lilgang :
nemmere og dermed opna stgrre anvendelighed af vejreglerne.

- “Eksem élha@ﬁet_er_;mé]rette_i.»d‘e'almihdéligé’ﬁéje_;Der er derfor ikke medtaget eksempler for motorveje.

4 HASTIGHEDSPLANER -

En hastighedsplan kan medvirke il at hastighedsniveauet pa vejnetiet tiipasses de akluelle forhold og de
trafikanter, som feerdes der. Det kan sikre en hgj grad af tryghed blandt cyklister og fodgeengere, herunder
specielt barn og seldre.

Hastighedsplanen daekker hele den aktuelle vejmyndigheds vejnet og bar angive for hver vejstraskning, hvad
hastighedsniveauet skal vesre.




En hastighedsplan kan desuden indga som baggrund for besvarelse af de mange henvendelser fra bl.a.
borgere og grundejerforeninger om hastighedsdeempning.

En hastighedsplan kan ogsa indeholde en beskrivelse af procedure for behandling og gennemfarelse af
borgergnskede/-finansierede hastighedsdaempninger.

En_»ha_stig‘hedbsplankan,d_emjjed vaere et godt styringsredskab, nar hastigheder - og dermed ogs4 valg og
placering af tavler - skal planleegges. Det geelder specielt for byerne. Vejmyndighederne anbefales blandt
andet derfor at have en hastighedsplan.

For hastighedsplanleegning i &bent land henvises til handbogen, Planleegning af veje og stier i abent land samt
til Hastighedstilpasning i abent land - et Idekatalog.

1.1 Klassificering af vejnet -

Forud for en hastighedsplan ber der veere udarbejdet en vejklassificeringsplan.

Det anbefales, at klassificering af vejnettet sker med udgangspunkt i metoderne beskrevet i hhv. Byernes
Trafikarealer, handbog om Vejplanlsegning i byomrader og handbog om Planleegning af veje og stier i abent
land.

Vejreglerne foreslér en funktionel klassificering af vejnettet, dvs. en klassificering, der afspejler vejens trafikale
funktion og betydning.
Der ber veere en sammenhaeng mellem den enkelte vejklasse og hastighedsniveau.

Dette eksempelhaefte beskriver ikke, hvordan hastighedsplaner udfares eller, hvad de indeholder, men har
derimod fokus pa konkrete eksempler for brug af vejafmaerkning.

1.2 Hastighedsklassifikation

Det kan fremgé af hastighedsplanen, hvis der er mulighed for at etablere lokale hastighedsbegraensninger i
udvalgte omréder. De lokale hastighedsbegraensninger vil typisk veere placeret langs strackninger, hvor
hastighedsdeempende foranstaltninger kan etableres eller omkring kryds i abent land, hvor oversigtsforholdene
er darlige.

2 BYER

Nedenfor beskrives eksempel pa anvendelse af de forskellige feerdselstavier om bl.a. hastighed i byer.
Eksemplerne folger tavlernes nummerraekkefelge.

2.1 C 55/C 56 Lokal hastighe dsbegransning pa straeekninger

Det er muligt bade at afmaerke med en hastighed hejere eller lavere end den generelle hastighedsgraense pa
50 km/h i byerne.

2.1.1 Over 50 km/h pa straekninger

| éirkﬁléé?é'iorﬁ;igkal, hastighedsbegraensning .. . | ‘-
1§ 4. Itesttere bebygget omréde kan en hgjere hastighedsgraense end den generelle fastsasttes til 60, 70 eller il
{80 km i timen.
Stk. 2. Sadanne hastighedsgreenser kan f.eks. fastszsttes pa sterre gennemfarts- og ringveje, samt pa andre,.,fi_;
|veje, derindgar i byens trafikvejnet, nér omradets karakter og vaesentlige hensyn til fodgzengere og cyklister *

ikke taler derimod. B

Kilde: Justitsministeriets cirkulsere nr. 72 af 5. juli 1985

Figur 2.1 viser et eksempel pa afmeerkning, hvor den lokale hastighedsbegrasnsning er 60 km/h. Ved opher af
den lokale hastighedsbegraensning i testtere bebygget omrade er det vigtigt at vise med feerdselstavler, at
trafikanten stadig opholder sig i et teettere bebygget omrade. Dette kan tydeliggeres med tavie UC 56 Taeftere
bebygget omrade placeret sammen med C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegreensning.




ala.t

C 55 Lokal C 56 Ophar af lokal UC 56 Teettere bebygget
hastighedshegraensning hastighedsbegreensning omrade
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Figur 2.1 Placering af tavler fra hgjre mod venstre, hvor hastighedsgreensen lokalt er 60 km/h gennem et
teottere bebygget omréade.

Det er muligt at opretholde en lokal hastighedsbegraensning fra det abne land gennem et teettere bebygget
omrade. Figur 2.2 viser et eksempel pa afmeerkning med tavie for lokal hastighedsbegraensning gennem et
tacttere bebygget omrade, hvor den lokale hastighedsbegreensning fra det abne land opretholdes. | dette
tilfeelde er det vigtigt, at C 55 Lokal hastighedsbegrsensning placeres umiddelbart efter byzonetavien og
umiddelbart efter sideveje, séledes, at alle trafikanter er orienteret omkring den lokale hastighedsgreense.

Figur 2.2 Placering af tavler fra hajre mod venstre, hvor hastighedsgreensen fra det dbne land pa 60 km/h
forsaetter gennem et testtere bebygget omréde. Lastbiler mé ikke overskride 50 km/h, uansetom derer
fastsat en hajere lokal hastighedsbegreensning med hajere hastighed for gvrige karetajer.

Fardselsloven, § 43, stk. 2

For andre biler, hvis tilladte totalveegt overstiger 3,500 kg (jastbiler), og for vogntog bestaende af en lastbil
eller en bus, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, og et registreringspligtigt pahaengskeretej ma



hastigheden p4 andre veje end motorveje uanset § 42 aldrig overstige 70 km i timen. | testtere bebygget
omrade ma hastigheden ikke overstige 50 km i imen, uanset om der er fastsat en hejere lokal
hastighedsgreense.

Kilde: LBK nr. 1386 af119/12/2013

Hvis byzonetavierne fiyttes fra den gennemgaende trafikvej til de enkelte sideveje vil hastighedsgraensen for
lastbiler vasre op til 70 km/h, Hermed kan lastbiler kere efter den lokale hastighedsbegrasnsning, f.eks. 60
km/h, Eksempelvis kan det medvirke til, at lastbiler ogsa kan folge en gren belge af signaler igennem en by,
f.eks. pa 60 km/h. Se Figur 2.3.

Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmaerkning § 93:

C 56 skal gentages efter alle betydende sideveje hajst 50 m efter vejindmundingen og
vedaccelerationsbaner hgjst 100 m efter disses afslutning, Hvis sidevejen haren
laverehastighedsbegraensning end den vej, der svinges ind pa, kan ovenstadende maksimale leengde pa50
m gges indtil 150 m aftheengig af de lokale forhold.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

w0H
8
Er Y Q"- 2
@ - 853
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Figur 2.3 Eksempel hvor byzonetavier opseettes p& sideveje og hvor lastbiler da kan kare med hejere
hastighed end 50 km/h p& den gennemgéende vej.

Forskellige hastigheder i hver retning pa en strackning

Pa en straekning med midteradskillelse (f.eks. midterrabat) kan der afmasrkes med forskellige hastigheder i
hver retning.

Midieradssilalze ks,
grevsnabst eller aufovann

Figur 2.4 Eksempel med midteradskillelse og forskellige hastigheder.
2,1.2 Under 50 km/h pé straekninger

| teettere bebyggede omrader kan hastighedsgraensen geres lavere ved indfarelse af lokal




hastighedsbegransning.

Lokal hastighedsbegransning

Det er muligt at lave en delstreskning 1 et tasttere bebygget omrade, hvor hastighedsbegreensningen er lavere
end 50 km/h ved brug af afmasrkning med C 55 Lokal hastighedsbegraensning samt C 56 Ophar af lokal
hastighedsbegraensning. Ved lokal hastighedsbegraensning pa 30 km/h eller derunder kreeves dispensation
fra Justitsministeriet.

Pa streekninger, hvor den lokale hastighedsbegreaensning seenkes, er det afggrende, at hastighedsforholdene
afspejles i vejforholdene pé streskningen. Det kan geres ved at trafiksanere streekningen, jf. handbog om

Fartdeempere.
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Figur 2.5 Eksempel pa afmaerkning af bygadestreekning med en lokal hastighedsbegreensning pé 40 km/h.
Tavlerne er kun vist for én karselsretning.
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Figur 2.6 Afmeerkning af overgang fra 50 km/h til 40 km/h

22 G 55/C 56 Lokal hastighedsbegraensning ved kryds

Det er muligt bade at afmeerke med en hastighed hgjere og lavere end den generelle hastighedsgraense pa 50
km/h i byerne. | det felgende er vist eksempler pa brug af hastighedsregulerende tavler i kryds, hvor
hastighedsbegreensningen er hhv. sterre eller mindre end 50 km/h.

Det er vigtigt at der vises en tydelig afmaerkning med lokal hastighedsbegreensning omkring kryds, s&




trafikanter fra sidevejene ogsa bliver orienteret om den lokale hastighedsbegreensning, Figur 2.7 viser et
eksempel pa afmasrkning ved kryds.

2.2.1 Over 50 km/h ved kryds

Iteettere bebygget omrade med hgjere hastighedsgreense pa den gennemgaende vej afmaerkes med C 55
Lokal hastighedsbegraensning af hensyn til den indsvi ngende trafik.

Figur 2.7 Afmaerkning af lokal hastighedsbegraensning omkring Kryds i byzone. lllustrationen viser
tavleafstand fra kryds. Afstande kan ses i hAndbog om Forbudstavier. Er der sideveje skal C 55-tavlerne
gentages. | eksemplet har sidevejen en lavere hastighedsbegreensning end den vej, der svinges ind p& og
Jf. anvendelsesbekendtgorelsens § 93, kan den maksimale leengde pa 50 m @ges indtil 1560 m afheengig af
de lokale forhold.

2.2.2 Under 50 km/h ved kryds

| teettere bebyggede omrader med lavere hastighedsgreense pa den gennemgaende vej afmasrkes med C 55
Lokal hastighedsbegraensning af hensyn til den indsvingende trafik.
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Figur 2.8 Afmeerkning af lavere lokalhastighedsbegraensning omkring kryds i byzone. lllustrationen viser
tavleafstand fra kryds.

2.3 G 55/C 56 anvendt som variable faerdselstavler

Tavierne C 55 Lokal hastighedsbegreensning og C 56 Opher af lokal hastighedsbegrasnsning kan ogsa
anvendes som variable faerdselstavier.




C 55 Lokal hastighedsbegreensning, som variabel C 56 Opher af lokal hastighedsbegreensning, som
tavie variabel tavle

Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmaerkning §9:

Stk. 1. Variable tavier ma kun anvendes, hvis den aktuelle information ikke kan formidles ved anvendelse af
faste tavier.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012
Det kan f.eks. veere i de tilfelde, hvor det kun periodevis er gnsket at have en lokal hastighedsbegrasnsning.

Bekendtgorelse om anvendelse af vejafmaerkning §9:
Stk. 2. Informationerne pa variable tavler ma ikke veere | modstrid med informationerne pa de faste tavie.
Stk. 3. Hvis en variabel lysende tavie er i hvilestilling, skal taviens visning veere sort.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Variable tavier anvendes i de tilfselde, hvor den lokale hastighedsbegraensning kun giver mening periodevis.
P4 den made kan der sikres starre respekt omkring afmaerkningen. Et typisk eksempel er omkring skoler, hvor
der gnskes en seerlig opmaerksomhed og et lavere hastighedsniveau omkring ringetider.

et Undertavle

Figur 2.9 Eksempel pa afmaerkning med variable tavler med lokal hastighedsbegrasnsning ved en skole,
hvor den generelle hastighedsbegreensning er 50 km/h eller derover.
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Figur 2.10 Eksempel pa afmeerkning med variabel tavie i 4bent land for en sidevej. Taviermne er kun vist for
én karselsretning.

Indferes der en lokal hastighedsbegreensning pa 30 km/h eller derunder, krseves dispensation fra
Justitsministeriet. Dette gaelder bade for faste - og variable tavier.

Se ogsa handbog om Variable vejtavier,
2.4 V 50 fardselstavlesymbol anvendt pa kerebanen

Feerdselstaviesymboler ma kun anvendes pa veje, hvor den tilladte hastighed er mindre end eller lig med 60
km/h og er suppleret med en tilsvarende feerdselstavie, f.eks, C 55 Lokal hastighedsbegraensning.

2.5 Omrader/Zoner

Bestemmelserne om etablering af hastighedszoner fremgar af Bekendtgarelse om anvendelse af
vejafmaerkning.

felge feerdselslovens § 40 er det muligt at gere mindre trafikveje og lokalveje fredelige ved at omdanne dem til
omrader med fartdeempning eller opholds- og legeomrader ved en trafiksanering.

Hastighedszoner kombineret med fartdeempende foranstaltninger kan veere ngdvendige at etablere, hvor
trafikbilledet er komplekst, f.eks. hvis der er et stort krydsningsbehov, og det samme areal anvendes af flere
trafikantgrupper.

2.5.1 E 49 Gagade

Afmeerkes der med E 49 Gagade geelder der seerlige faerdselsregler, jf. Bekendtggrelse om vejafmaerkning 0g
handbog om Oplysningstavier.

Zone

E 49 Gagade E 50 Ophor af gagade

Bekendtggrelse om vejafmaerkning
§ 23. E 49 Gagade. Tavien angiver et omrade, hvor fglgende seerlige feerdselsregler gaslder:

1) Omradet er reserveret til gdende.
2) Tilladelse til kersel i omradet kan gives. | sa fald skal kersel ske under iagttagelse af bestemmelserne i
punkterne 4-8.

3) Eventuel tilladelse til kersel angives pa undertavie som anferti § 16, stk. 3, punkterne 2-5. Desuden kan
anvendes undertavien "Karsel tilladt" eller andre undertavier, der tillader kersel med bestemte feerdselsarter.




