Referat Greve Kommunes Stgjrad 30. marts 2023
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Torben Hoffmann, Leif Limkilde, Henrik Marker, Rikke Hvelplund, Svend Otto Ott (ref.)

Brigitte Klintskov Jerkel, Erik Thysell, Michael Viktor Jensen, Helle Olsen, Lars Ellesgard,
Bettina K. Mortensen, Torben Steen Hansen

1. Formanden har ordet

Ingen bemaerkninger til ref.

2. Byudvikling og st@j: Kommunens arbejde med stgj i planlaegningen

Det er endog meget svaert at ggre noget ved stgjproblemerne, hvor den eksisterende by er
planlagt og etableret uden hensyn til trafikstgj. Derfor stiller planloven krav om, at de
vejledende graensevaerdier skal overholdes ved planlaegning af nye boligomrader og andre
stgjfelsomme anvendelser.

| eksisterende byomrader, som er belastet af st@j, er det ofte umuligt at overholde
graensevaerdierne, fx hvor stgjbelastede boliger rives ned og der frigives et areal til
nybyggeri. Derfor giver planloven mulighed for at tillade overskridelse af graensevaerdierne
pa facaden, hvis stgjen inde i boligerne og pa de udendgrs opholdsarealer overholder de
vejledende graenseveerdier.

Kommunerne har gennem arene udviklet en praksis for hvordan reglerne skal fortolkes.
Planklagenaevnet, der behandler klager over lovligheden af kommunernes planlaegning, har
de senere ar praciseret reglerne og lukket for lempelige tolkninger af reglerne.

Greve Kommune fglger den generelle trends, hvilket bl.a. kan ses i de seneste lokalplaner
og i den geldende kommuneplan, hvor retningslinjerne for lokalplanleegning i
stgjbelastede omrader er strammet op ift. tidligere.

3. Pause og sandwich

4. Opsamling fra sidste mgde: Prioritering af indsatsen ift. motorvejen

Motorvejen er dominerende i stgjbilledet og derfor kan der ikke opnas maerkbare
forbedringer for borgerne uden en markant indsats fra statens side.

De projekter, der hidtil har modtaget statslige midler til stgjbekaempelse fra puljen pa 3
mia. kr., som blev afsat i infrastrukturaftalen, er typisk projekter, der inden for et afgraenset
omrade giver en vaesentlig forbedring, dvs. typisk over 6 dB for et antal boliger
Beregningerne af effekten af 7 meter stgjskaerm i Greve Kommune viser, at effekten de
fleste steder i Greve ligger mellem 3 og 6 dB. Derfor er der brug for supplerende
virkemidler, der kan "lpfte” effekten op pa den rigtige side af 6 dB for sa mange boliger som
muligt.

Udover hastighedsnedsaettelse til 90 km/t (1,8 dB) er draenasfalt (3,7 dB) en mulighed, som
skal tages i betragtning. Det samme gaelder variabel hastighed med fx 80 km/t om natten,
hvor det vil have en effekt pa den tunge trafik og hvor stgjen er mest generende. Dertil
kommer forhgjelse af eksisterende stgjvolde, sum typisk giver 1-2 dB i den sydlige del af
motorvejen.

Det betyder, at vi fortsat bruger stgjbelastningstallet til sammenligning af generne i
forskellige omrader, men at vi fokuserer pa effekten i dB, nar vi prioriterer virkemidler.



Radet besluttede desuden at den beregnede effekt skal indga som beslutningsgrundlag for
hvilke vaerktgjer og straekninger der skal prioriteres hgjst.

5. Drgftelsen af virkemidler og effekter pa kommunens egne veje:

Generelt er det svaert at finde virkemidler pa de kommunale veje, der hver for sig eller
sammen med andre virkemidler, giver en maerkbar effekt dvs. mindst 3 dB.

Stgjen fra de kommunale veje skal ses sammen med bidraget fra motorvejen, som | mange
tilfaelde er s meget stgrre, at tiltag pa de kommunale veje ikke giver maerkbare
forbedringer, medmindre stgjen fra motorvejen reduceres.

De stgjbelastede boliger langs de kommunale veje ligger stort set alle i 1. raekke mod vejen.
Det betyder, at stgjreduktion pa de kommunale veje skal anvendes pa forholdsvis lange
streekninger, mens effekten er begraenset til forholdsvis fa boliger.

For de dyreste virkemidler som stgjsvag asfalt, stgjskaerme og stgjabsorberende autovaern
er det derfor sveert at finde delstraekninger, hvor effekten star mal med omkostningerne.
Generelt er stgjsvag asfalt det dyreste virkemiddel set i forhold til effekten pa 1-1,5 dB.
Forholdet mellem pris og effekt ggr det ikke realistisk, at lsegge ny asfalt alene ud fra
stgjhensyn. Stgj kan derimod godt indga som en del af prioriteringen af udlaeg af ny asfalt,
som led i den almindelige vedligeholdelse af kommunens veje.

Stgjabsorberende autoveern giver en effekt pa 3-5 dB. Men kan kun etableres fa steder og
da de stgjbelastede boliger typisk alle ligger i 1. reekke mod vejen, skal effekt og
omkostninger ses i ssmmenhang med mulighederne for tiltag pa egen grund.
Nedszettelse af hastigheden til maks. 50 km/t i byomrader, vil give en effekt pa ca. 1,5 dB
pa de veje, der i dag giver mulighed for 60 km/t. Omkostningerne er begraensede aendret
skiltning. Seettes hastigheden ned til 50-40 km/t er effekten ca. 1,2 dB, men det kraever
bump eller lignende ombygning af vejen og giver andre gener. Virkemidlet giver ikke i sig
selv en maerkbar effekt (dvs. 3 dB) og skal derfor suppleres med andre virkemidler.
Lokalplaner for nye omrader sikrer, at der ikke bygges nye stgjbelastede boliger.

De eksisterende lokalplan stiller i nogle tilfeelde krav til fx hegning, som hindrer tiltag pa
egen grund fx stgjhegn mod vejen eller i haven og derfor skal det findes en Igsning, som
teenker st@j og sestetik sammen.

Et fgrste bud pa indsatsen pa de kommunale veje er derfor

1. Maks 50 km/t i kommunens byomrader
2. Sikre, at eksisterende og nye lokalplaner ikke star i vejen for tiltag pa egen grund
3. Fremme tiltag pa egen grund (som er emnet for naeste mgde i Stgjradet)

Nzeste mgde vil fokusere pa tiltag pa egen grund.

Evt. Projektlederen tager kontrakt til Rambgll med henblik pa at fa regnet pa stgjkonsekvenser af

de virkemidler Stgjradet har prioriteret. Inden beregningerne bestilles, sendes forslag til hvad der
skal regnes pa til hgring i Stgjradet via mail.



