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Indledning

I 2018 udgav Greve Kommune Trafiksikkerhedsplan 2018-2022. Formalet med
trafiksikkerhedsplanen var at lokalisere steder i kommunen, hvor der var stgrst behov for
forbedret trafiksikkerhed og tryghed pa kommunevejene. Trafiksikkerhedsplanen peger pa
projekter, der vedrarer cykelstierne og seerligt trafikveje, der krydser cykelstierne. Generelt peger
Trafiksikkerhedsplanen ogsa pa et behov for at se neermere pa cykelstierne i kommunen.

Cykelstiplan 2021 tager udgangspunkt i Trafiksikkerhedsplanen og har til formal at saette fokus
pa cyklismen i Greve Kommune.

Denne rapport viser kortlaegningen af de data, der er anvendt som grundlag for analysen.
Rapporten bestar primeert af baggrundsmaterialet og resultaterne fra:

e  Cykeluheld og knallertuheld i perioden 2010-2020

e Dataindsamling
o Kommunens borgere via spergeskema pa Facebook
o Ekstern gruppe af cyklister

e Analyse af stinet og stiklassificering

Pa baggrund af kortleegningsresultaterne udarbejdes der en handleplan, der indeholder
hovedresultaterne af analysen samt en temaplan med konkrete og generelle projektforslag.

Den sammenfattende handleplan indeholder:

e  Kultur og tendenser

e  Malsaetninger

e  Cykelkorridorer

e Handleplan med projektforslag



Trafiksikkerhed

| Danmark er malsaetningen at fa flere til at vaelge cyklen som transportmiddel. Det er bade godt
for miljget og sundheden. Det kraever velovervejet og veltilrettelagt vej- og trafikplanlaegning, hvor
tanken er at tilpasse byerne til cyklisterne.

Trafiksikkerhed og oplevet tryghed er vigtigt at have fokus pa for at fa flere til at veelge cyklen
som transportmiddel.

Overordnet uheldsanalyse

| Greve Kommune er der af politiet registreret 166 cykeluheld over den seneste 10-arige periode.
Det skennes, at kun 1-2 % af alle uheld pa cykel registreres af politiet, og dermed er der langt
flere cykeluheld end registreret. Dog bliver de alvorligste cykeluheld registreret. Tilsvarende er
der registreret 68 uheld med knallerter i samme periode.

Over den seneste 10-arige periode ses der ikke en tendens til et fald eller en stigning i antallet af
cykel- og knallertulykker. Over enkelte ar har der dog veeret udsving i antallet af registrerede
cykeluheld. Registrerede uheld i Greve Kommune 2010-2019 fremgar af figur 1.
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Figur 1: Udviklingen i registrerede cykel og knallertuheld i Greve Kommune 2010-2019.



Sammenlignes antallet af uheld i Greve med nabokommunerne fremgar det, at der er registreret
flere cykeluheld i kommunerne Brendby, Glostrup og Hgje Taastrup, mens der er langt feerre
uheld i kommunerne Ishgj, Solrgd og Vallensbaek, se figur 2.

Knallert og Cykeluheld 2010 - 2020
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Figur 2: Registrerende uheld med cykel og knallert i Greve sammenlignet med nabokommunerne.

Sammenlignes antallet af registrerede uheld med antallet af indbyggere i de forskellige
kommuner, er der registreret feerrest uheld i Greve Kommune, se figur 3. Arsagen kan netop
veere de mange og gode stier i eget tracé i kommunen.

CYKEL- OG KNALLERT UHELD PR. 1000 INDBYGGER
(2010-2019)

60

50

40

30

20

10

Brgndby Glostrup Hgje Ishgj Solrgd Vallensbaek Greve
Taastrup

Figur 3: Registrerende uheld pr. 1.000 indbyggere i Greve sammenlignet med nabokommunerne.



Kort 1 og 2 viser, hvor cykel og knallertuheldene er registreret.
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Kort 1: Registrerende uheld med cyklister i Greve over den seneste 10-arige periode.
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Kort 2: Registrerende uheld med knallerter i Greve over den seneste 10-arige periode.

*




Uheldsregistreringerne viser, at 40 % af alle cykeluheld (65 uheld) er registreret pa Strandvejen.
Derudover viser registreringerne, at mange cykeluheld er registreret i rundkgrsler, seerligt mellem
Greve Centervej og Lillevangsvej. Der er ogsd mange uheld pa de dobbeltrettede cykelstier i
byomrader. Endeligt kan det ses, at der registreres uheld i Greve Landsby samt i Tune Landsby.
Uheldsregistreringerne fremgar af tabel 1.

Lokalitet Cykeluheld Knallertuheld
Strandvejen 65 16

Greve Centervej Rundkersel 12
Tune Bygade / Tune Parkvej
Centerholmen, Rundkersel
Greve Landevej

Greve Centervej, Straekning
Karlslunde Parkvej
Lillevangsvej (Dobbeltrettet sti)
Greve Midtby, Center

Greve Landsby 3 1
Tabel 1: Uheldsbelastede lokaliteter rangeret efter flest registrerede cykeluheld.
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Overblik over hvor de fleste cykeluheld sker:

e Strandvejsruten - Mange uheld pga. de mange udkersler og overkgrsler langs
straekningen samt det at der kgrer mange cyklister pa straskningen.

e Bygaderne i de mindre landsbyer med mange udkgrsler og overkgrsler og manglende
stier.

e Strakninger uden cykelsti (Greve Centervej nord) - Mangel pa cykelstier medfarer
utryghed og uheld.

o Dobbeltrettede stier i bynzere omrader ved overkgrsler registreres uheld - Manglende
opmeerksomhed pa cyklister der karer i den “"forkerte” retning ved overkearsler.

¢ Rundkersler - Cyklister er i risiko for uheld ved rundkgrsler, seerligt rundkgrsler med
meget trafik og komplekse trafikale forhold, selvom rundkgrslerne etableres efter
vejreglernes anbefalinger.



Stikrydsninger

Alvorlige uheld med cyklister sker szerligt i stikrydsninger ved veje. Steder hvor cykelkorridorerne
krydser fordelingsveje og trafikveje, bar der vaere seerligt fokus pa trafiksikkerheden.

P4 trafik- og fordelingsvejene er der meget biltrafik, og hastigheden kan vaere hgj, og pa de
udpegede cykelkorridorer er der mange cyklister og gaende, hvorfor det er ved disse krydsninger,
at de starste udfordringer findes.

| Trafiksikkerhedsplan 2018 er der opstillet kriterier for sikre og trygge stikrydsninger. Kriterierne
fremgar af tabel 2.

Hastighed Hastighed Hastighed Hastighed
60-80 km/t 50 km/t 30-40 km/t 10-20 km/t
Niveaufri krydsning X X
Krydsningshelle X X
Signalregulering X X X
Krydsning med fartdempning X X X

Tabel 2: Anbefalinger til foranstaltninger ved stikrydsninger mellem stier og trafikveje og
fordelingsveje.

Niveaufri stikrydsninger (stitunneler og stibroer)

En niveaufri stikrydsning sikrer, at cyklister og blgde trafikanter er adskilt fra biltrafikken.
Trygheden i tunneler kan forbedres ved at sikre god belysning. | Greve Kommune er der allerede
mange tunneler, men belysningen er mangelfuld hvilket ogsa fremgik af spgrgeskemaer.

Signalregulerede krydsninger

Signalregulerede kryds sikrer, at cyklister og biler i mindre grad skal vaere opmaerksomme pa
hinanden. Ulempen ved signalregulerede krydsninger er, at kapaciteten reduceres, og begreenser
fremkommeligheden. | forbindelse med signalreguleringer for cyklister er det vigtigt at udfere
signalerne, sa cyklisterne kan fa "grgn bglge” eller etablere fgr-grent for cyklisterne. Endeligt ber
der etableres hgjresvingsbaner, sa lastbiler og biler far bedre mulighed for at orientere sig.

Krydsningsheller

Pa krydsningsheller kan cyklister og blgde trafikanter krydser vejen i to tempi og med fordel
orientere sig i hver retning under krydsning af vejen. Krydsningsheller etableres med minimum 2
m i bredden for at sikre, at det er trygt at sta i helleanleegget.

Krydsning med fartdeempning

Pa straekninger i landsbyer og pa bygader, hvor det ikke er muligt at etablere brede cykelstier,
kan der etableres fartdeempende foranstaltninger for biltrafikken. Bade bump, indsneevringer og
haevede flader kan saerligt i kombination med krydsningsheller forbedre sikkerheden for cyklister
og blgde trafikanter pa straekninger, hvor det ikke er muligt at etablere cykelstier.



SARLIGE FOKUSPUNKTER

Dobbeltrettede cykelstier

De mange dobbeltrettede cykelstier i Greve udger et trafiksikkerhedsmaessigt problem seerligt pa
de steder, hvor stierne krydser vejnettet. Bilister orienterer sig ikke naturligt i begge retninger,
selvom de dobbeltrettede stier ofte er forvarslet.

Pa steder hvor de dobbeltrettede stier etableres, skal de altid vaere med vigepligt for cyklisten, og
der bgr som minimum etableres krydsningshelle samt fartdsempning pa vejstraekningen.

| Trafiksikkerhedsplan 2018 er 7 af 11 trafikfarlige lokaliteter udpeget, hvor dobbeltrettede stier
krydser fordelingsveje eller trafikveje.

Fritliggende fodgaengerfelter

Generelt anbefales det ikke at etablere fritliggende fodgeengerfelter. Felterne opfattes ofte som
falsk tryghed, og det anbefales i stedet at etablere krydsningsheller pa de steder, hvor der i dag
er fritiggende fodgaengerfelter.

| Trafiksikkerhedsplan 2018 er 3 af 11 trafikfarlige lokaliteter udpeget, hvor der er fritliggende
fodgaengerfelter.

Rundkgrsler

| rundkarsler skal udformningen veere udfert efter geeldende vejregler for at minimere risikoen for
uheld. Men generelt forekommer der flere cykeluheld i rundkersler end i signalregulerede kryds.
Derfor bar der ikke veere rundkersler pa streekninger, hvor cyklister prioriteres. Endeligt er det
seerligt vigtigt, at der pa steder, hvor dobbeltrettede cykelstier gar gennem en rundkersel, udferes
seerlige udformninger af stien. F.eks. skal cyklisterne palaegges vigepligt, bilernes til og frafarter i
rundkgrslen skal ggres smalle for at seenke hastigheden. De dobbeltrettede stier fgres helt frem
til cirkulationsarealet, sa det undgas, at cyklister presses af hgjresvingende biler.

Gennem Trafiksikkerhedsplan 2018 er der peget pa 11 stikrydsninger, hvor der ikke er etableret
tilstreekkelige sikre krydsninger. Lokaliteterne er vist i tabel 3 ift. status om at forbedre
stikrydsningerne:

Stikrydsninger Problematik Lesningsforslag Status
Lillevangsvej / Dobbeltrettet cykelsti i Signalregulering UDF@RT
Birkelyparken / signalreguleret kryds.

Eriksmindevej

Hundige Strandvej / Dobbeltrettet cykelsti i Opseetning af undertavler med ophgr af Ikke udfert
Godsvej / Olsbak signalreguleret kryds. dobbeltrettet sti. Enkeltrettede cykelsti

Strandvej pa vestlig side af Godsvej mellem

Rytterbakken og Hundige Strandve;j.

Hundige Strandvej / Dobbeltrettet cykelsti | Ophzeve dobbeltrettet sti pa begge sider.  |kke udfart
Hundige Havnevej / signalreguleret kryds. Enkeltrettede stier med egen fase.
Hundigevej
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Mosede Landevej Fritliggende Krydsningspunkt indsnaevres ved at Ikke udfert
fodgaengerfelt. flytte kantsten. E17 tavler flyttes og
ndres til torontoanlaeg. Fodgaengerfelt

erstattes af krydsningshelle.

Karlslunde Parkvej / Fritliggende Etablering af heevet flade. UDF@RT

Kongens Enge / fodgeengerfelt.

Mariannevej

Norregade Fritliggende fodgeengerfelt | Skiltning med ophaevet dobbeltrettet sti. UDF@RT
med dobbeltrettet sti.

Karlslunde Mosevej / Dobbeltrettet cykelsti over =~ Afmaerkningen over vej fiernes. UDF@RT

Kongens Enge vej. Supplerende steler mellem cykelsti og

vej. Krydsningshelle udvides (nordligt

karespor udvides).
Mosede Strandvej / Dobbeltrettet cykelsti over | Afmeerkning over vej fiernes, da den Ikke udfart
Mosede Landevej / vej. skaber tvivl om vigepligt.
Karlslunde Strandvej
Rendebjergvej Dobbeltrettet cykelsti over | Skiltning sendres til dobbeltsidet D21 Ikke udfart
IVillershgjvej vej. med UD 21. Bredere

stattepunkt/krydsningshelle. Opfriskning

af afmaerkning.
Karlslunde Mosevej / Dobbeltrettet cykelsti over = Afmaerkningen over vej fiernes, da den Ikke udfert
Smedeholmen vej. skaber tvivl om vigepligten. Der

etableres en hzevet flade. Skiltning af

start/slut af dobbeltrettet sti etableres.
Tabel 3: Anbefalinger til foranstaltninger ved stikrydsninger mellem stier og trafikveje og
fordelingsveje.
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Dataindsamling

Det er afgagrende at veere lydher overfor cyklisternes oplevede tryghed. Hvis man som cyklist ikke
oplever tryghed i trafikken, reducerer det lysten til at vaelge cyklen til i hverdagen. Det geelder
seerligt for nye cyklister, barn og seniorer.

Interviewundersggelse med kulturpedalerne

Kulturpedalerne er 15 pensionister, der ugentligt cykler rundt forskellige steder i landet for at
motionere og nyde omgivelserne. Formalet med at invitere kulturpedalerne til Greve er at fa
udefrakommendes syn pa stinettet i Kommunen sammenholdt med andre steder.
Kulturpedalerne har saledes cyklet pa stinettet i Greve for at vurdere trafiksikkerhed og tryghed
pa stierne og bagefter indgaet i et kort interview samt besvaret et spgrgeskema.

Cykelturen var pa i alt 22 km og foregik bl.a. pa Baneruten og stier langs Strandvejen, se kort 3.

Den generelle vurdering var at stierne var gode og trygge. Dog blev falgende steder udpeget som
utrygge.

e Omradet omkring Greve Center
e Omradet omkring Waves
e Ruten langs Strandvejen
e  Meget trafik pa Greve Centervej

Derudover blev det vurderet, at stisystemerne er velfungerende og mange steder gode og
komfortable, men er meget vanskelige at finde rundt pa. Der mangler skiltning og vejvisning.
Nogle steder var der skiltet til forskellige mal, men det var alligevel sveert at finde frem til disse
mal.

Pa vej til Greve cyklede de ad starre veje mellem Tune og Greve og her mangler cykelstier langs
de almindelige veje. Det er utrygt at cykle udenfor stisystemerne, hvor bilerne karer med hgj fart.
Overordnet var de dele af turen, der foregik pa stierne, en god oplevelse bortset fra skiltningen.
De dele af turen, der foregik pa de starre veje, oplevedes som utrygge.

T yp—

it b

Kort 3: Ruten og konkrete udpegninger og prob/emeF hgs ruten.
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Sporgeskemaundersggelse henvendt til Greve Kommunes borgere

For at indsamle erfaringer og holdninger til cykelstierne i Greve Kommune er der gennemfart en
online spgrgeskemaunders@gelse. Spgrgeskemaundersggelsen blev delt pa kommunens
officielle Facebook side samt delt i relevante facebookgrupper. Undersggelsen omfatter bade
borgere, der allerede cykler, og borgere, der kun i meget begraenset omfang eller aldrig cykler.
Dette giver et indblik i, hvad der skal forbedres, og hvilke barrierer der er for cyklisme i
kommunen. Spgrgeskemaundersggelsen er gennemfart i perioden d. 15. juli — 19. august 2020.

Spargeskemaet blev fra Greve Kommunes Facebook side delt i grupperne:

e Det skeri Greve
e Greve Info
e Greves Stemme

Undersagelsen er inddelt i 4 forskellige delundersggelser:

Cykel og transportvaner
Cykelstierne i Greve
Motivation for at cykle

b=

Cykelfaciliteter

Spargeskemaet resulterede i 1.297 fuldendte svar. Derudover er der kommet mere end 3.000
kommentarer bade i kommentarfeltet i spgrgeskemaet men ogsé i kommentarfeltet til
sp@rgeskemaet pa Facebook.

BASISRESULTATER

0. Baggrundsinformationer

Geografisk fordeling

Kommunen blev inddelt i 9 hovedomrader, og der er indkommet svar fra alle omrader, se figur 4.
Der er indkommet flest besvarelser fra respondenter bosiddende i Greve, Tune, Hundige,
Karlslunde og Mosede (>100 hvert sted). Der er over 300 besvarelser fra borgere bosiddende i
omraderne Tune og Greve. | Karlslunde Landsby, Greve Landsby og Kildebrgnde er der mellem
25-50 respondenter hvert sted. Derved er der respondenter fra alle geografiske omrader i
kommunen.

Det er vigtigt at understrege, at antallet af udpegninger pa konkrete lokaliteter ikke alene vil
medfare at et projekt prioriteres hgjere, men vil blive vurderet sammen med andre parametre
som trafiksikkerhed, fremkommelighed, tryghed og skonomi samt en faglig vurdering. Omrader
eller stier som mange papeger er problematiske, vil altid blive vurderet nzermere.
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Figur 4: Geografisk fordeling for respondenter.

Aldersfordeling

Alle aldersgrupper har besvaret spagrgeskemaet (figur 5), hvilket giver mulighed for at undersgge
sammenhaenge mellem de forskellige aldersgrupper og de udfordringer og problematikker, der
ses. Selvom mere end 50 % er i aldersgruppen 40-67 ar er der stadigveek naesten 100 personer i
aldersgruppen 15-24 ar. | aldersgruppen 67+ ar er der indkommet mere end 150 svar.

Der er feerrest besvarelser i aldersgruppen 6-14 ar, men enkelte spargsmal er formuleret sa
foreeldre til barn, der cykler, har haft mulighed for at dele deres syn pa bgrnenes udfordringer.

6-14ar 0 1%
15-18ar M 4%
19-243r M 3%
25-394r I 22%
40-67 ar | MU I 58%
67+ I 12%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figur 5: Aldersfordeling for respondenterne i undersggelsen.

Afstand til arbejde/uddannelse

| forbindelse med baggrundsinformationerne er der ogsa set pa respondenternes afstand fil
arbejde eller uddannelse, som er de typiske transportsituationer pa hverdage. Her er der en
meget ligelig fordeling mellem de forskellige afstandskategorier, se figur 6. Dette kan bruges til at
se pa mulighederne for fremtidens karetgijer, f.eks. potentialet for at flere vil cykle pa elcykler pa
leengere afstande, nar det bliver mindre kraevende.
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Figur 6: Respondenternes afstand til arbejde eller uddannelse.

Har du bgrn der cykler

54 % af de adspurgte har barn, der cykler (737 personer), mens 46 % ikke har barn, der cykler.

Af de 737 personer, der har bern der cykler, svarer 34 %, at de er trygge eller meget trygge, nar
deres bgrn cykler. 35 % valgte kategorien hverken eller, mens 31 % er bekymret eller meget
bekymret, se figur 7.

Meget tryg I 7%
Tryg I 27%
Middel I 35%
Bekymret NGNS 21%
Meget bekymret I 10%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 7: Tryghed hos foreeldre nar deres barn cykler.

1. Cykel og transportvaner

Hvor ofte cykler du?

69 % af respondenterne cykler hver dag eller mindst et par gange om ugen, se figur 8. Det giver
et godt grundlag for at se p& de udfordringer, som cyklisterne pé stinettet observerer. 14 % har
svaret, at de cykler sjeeldent eller aldrig, hvilket giver mulighed for at se pa, hvad der skal til for at
fa dem til at cykle mere. Denne gruppe er potentielle nye cyklister.
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Figur 8: Hvor ofte cykler respondenterne.

Hvor ofte karer du med bil eller kollektiv trafik?

74 % kerer i bil dagligt eller mindst et par gange om ugen. Samtidigt karer 68 % dagligt eller
mindst et par gange om ugen i kollektiv trafik. Flere bruger derfor bade bil og eller kollektiv trafik,
afthaengigt af hvilket formal turen har.

Hvilket transportmiddel anvender du oftest til arbejde eller uddannelse?

30 % af de adspurgte anvender cyklen til arbejde eller uddannelse, mens 40 % kerer bil alene. 7
% karer bil med andre, og 18 % benytter sig af bus og/eller tog. Se tabel 4.

Nogle ger brug af flere transportmidler samme dag. F.eks. bruger mange bade gang, bus og tog,
og respondent har derfor haft muligheden for at svare pa flere muligheder.

Transportmiddelvalg til Svar

arbejde/uddannelse

Cykel 476
Gang 77
Knallert 6
Bus 85
Tog 198
Bil alene 620
Bil med andre 80
Lebehjul 5
SVAR alt 1.547
Respondenter i alt 1.297

Tabel 4: Transportmiddelvalg til arbejde eller uddannelse.

Hvad cykler du gerne til?

Over 60 % af respondenterne har svaret, at de cykler til supermarkeder og butikker. Mange
cykler ogsa til venner og familie samt arbejde. 70 % af respondenterne er i aldersgruppen 24-67
ar, hvilket kan forklare den store andel af respondenter, der cykler til arbejde. Sammenhaengen
mellem aldersfordeling og cykelformal kan ogsa ggre sig geeldende, nar det geelder andelen der
cykler til uddannelse. Der er en meget lav andel, der cykler til uddannelse, men det er ogsa kun 3
% af respondenterne, der er i alderen 18-24 ar.

Nogle cykler gerne til flere formal, hvilket medfarer, at samme respondent har haft muligheden for
at svare pa flere muligheder, og antallet af svar er derfor mere end antallet af respondenter, se
tabel 5.
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Hvad cykler Svar Procent af

respondenterne til alle
respondenter

Arbejde 458 38 %
Uddannelse 53 1%
Skole 135 4%
Kultur og biograf 140 1%
Friluftsmal 488 40 %
Sport og fritid 597 49 %
Handel og butikker 733 60 %
Venner og familie 588 48 %
Togstationer 436 36 %
Andet 222 18 %
SVAR alt 3.850
Respondenter i alt 1.297

Tabel 5: Hvad cykler respondenterne gerne til.

Nar du ikke bruger cyklen, hvorfor bruger du sa et andet transportmiddel?

De fleste respondenter svarer, at det er for langt at cykle, nar de fravaelger at cykle.

Mange naevner ogsa forhold som darligt vejr, meget bagage og flere ggremal samtidigt. Forhold
der umiddelbart er vanskelige at aendre.

18 % svarer, at de er utrygge ved at cykle, og derfor vil indsatser rettet mod trafiksikkerhed og
tryghed pa cykelstierne kunne fa flere cyklister pa stierne. 21 % svarer, at stierne er nedslidte, og
derfor vil indsatser rettet mod vedligeholdelse af stierne kunne have en effekt, nar man ser pa
andelen der cykler. Fordelingerne fremgar af figur 9.

For langt at cykle I 46%
Meget bagage I 23%
Darligt vejr I 37%
Det er hurtigere I 33%
Det er nemmere NN 25%
Jeg skal have flere med IEEEEEGEEG—————— 17%
Jeg har flere ggremal I 20%
Jeg er utryg ved at cykle IEEEEEGEGEGEGNGGG—— 13%
Manglende cykel-P m 3%
Nedslidte stier IEEEEGGEGEGEGEGENNNNNN 2 1%
Mangel pa bad pa arbejde R 4%
Andet I 13%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 9: Arsager til respondenterne veelger ikke at cykle.
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2. Cykelstierne i greve

Hvordan vurderer du generelt stierne i kommunen?

Kun 3 % vurderer, at stinettet i Greve generelt er meget godt. 26 % svarer, at det er godt eller
meget godt. 45 % svarer, at de er middel tilfredse med stinettet. 29 % svarer, at stinettet er darligt
eller meget darligt. Fordelingen fremgar af figur 10.

Meget gode M 3%
Gode I 23%
Middel I 45%
Darlige IS 19%
Meget darlige NI 10%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Figur 10: Hvordan vurderes stierne i kommunen.

Hvor tilfreds er du med cykelforbindelserne i kommunen?

37 % er tilfredse eller meget tilfreds med cykelforbindelserne. 29 % svarer, at forbindelserne er
darlige eller meget darlige. Resten (34 %) svarer middel. Fordelingen fremgar af figur 11.

Meget tilfreds IEEEG— 7%
Tilfreds I 30%
Middel I 34%
Darlig I 17%
Meget darlig GGG 12%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 11: Tilfredshed med cykelforbindelserne i kommunen.

Tryghed og sikkerhed péa stierne

33 % er tilfredse eller meget tilfredse med tryghed og sikkerhed pa stinettet. 25 % har svaret, at
trygheden og sikkerheden er darlig eller meget darlig. Resten (42 %) har svaret middel.
Fordelingen fremgar af figur 12.
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Meget tilfreds [l 3%
Tilfreds I 30%
Middel I 12%
Dérlig NI 18%
Meget darlig NN 7%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Figur 12: Tryghed og sikkerhed pa stierne.

Skiltning og vejvisning

Kun 3 % er meget tilfredse med skiltningen og vejvisningen, mens 28 % er tilfredse. 33 % svarer,
at skiltningen og vejvisningen er darlig eller meget darlig. Fordelingen fremgar af figur 13.

Meget tilfreds I 3%
Tilfreds I 28%
Middel I 36%
Darlig I 25%
Meget darlig I 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 13: Tilfredshed med skiltning og vejvisning.

Vedligeholdelse af stinettet

Kun 2 % er meget tilfredse med vedligeholdelsen af stinettet. 21 % er tilfredse eller meget
tilfredse med vedligeholdelsen. 44 % svarer, at vedligeholdelsen er darlig eller meget darlig.
Resten (35 %) har svaret middel. Fordelingen fremgar af figur 14.

Meget tilfreds [l 2%
Tilfreds NN 19%
Middel I 35%
Dérlig I 28%
Meget darlig NN 16%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 14: Vurdering af vedligeholdelsen af stinettet.
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Tilfredshed med omfanget af cykelstier og grenne ruter

36 % er tilfredse eller meget tilfredse med omfanget af cykelstier og grenne ruter. 26 % svarer, at
det er darligt eller meget darligt. Resten (38 %) svarer middel. Fordelingen fremgar af figur 15.

Meget tilfreds NN 6%
Tilfreds I 30%
Middel  IE— 38%
Darlig I 16%
Meget darlig GG 10%
0% 10% 20% 30% 40%

Figur 15: Tilfredshed med omfanget af cykelstier og grenne ruter.

Hvilken problemstilling bar der veere en saerlig indsats overfor i kommunen?

Nar der spgrges til hvilken indsats, der gnskes seerligt fokus pa, har 65 % svaret, at
vedligeholdelse (huller i asfalten) gnskes prioriteret.

Der gnskes ogséa fokus pé forbindelserne p4 stinettet samt belysning, hvilket naesten 50 %
gnsker. 37 % @nsker mere fokus p& knallertproblematikkerne. Fordelingerne fremgéar af figur 16.
Forbindelser i stinettet IS 46%

Knallerter pa stierne GGG 37%
Tunneller NN 20%
Huller i asfalten I 65%
Belysning I 45%
Andet NN 17%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figur 16: Hvilken problemstilling @nskes en seerlig indsats.

Hvilke typer cykelstier kan du bedst lide?

88 % foretreekker asfalterede cykler, mens kun 2 % @nsker rekreative stier med fast grus. 10 %
har ikke en preeference.

Det er en meget tydelig indikation pa at der fremadrettet onskes asfalterede stier.

Hvor tilfreds er du med cykelparkering i kommunen?

49 % er tilfredse eller meget tilfredse med de nuvaerende cykelparkeringsmuligheder i
kommunen. Kun 14 % svarer, at cykelparkeringen er darlig eller meget darlig. Fordelingen
fremgar af figur 17.
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Meget tilfreds [N 3%
Tilfreds NI 21%
Middel NI 37%
Dérlig NN 11%
Meget darlig [l 3%
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 17: Tilfredshed med cykelparkeringen i kommunen.

3. Motivation for at cykle

Hvad kan motivere dig til at cykle mere?

Mere end 60 % kan motiveres til at cykle mere, hvis de far mere motion.

Men ogsa sikre cykelstier, bedre vedligeholdelse og flere cykelstier, kan motivere over 50 % til at
cykle mere. Fordelingerne fremgar af figur 18.

Fa mere motion I 61%
Sikre cykelstier NN 59%
Bedre for miljp og klima GG 32%
Bedre vejr NN 17%
Spare penge [N 17%
Bedre vedligeholdt stinet NGNS 53%
Mere tryghed pa stierne NN 38%
Flere cykelstier NGNS 51%
Mere service for cyklisterne [N 14%
Cyklen er hurtigere NG 16%
Mere parkering til cykel [ 9%
Andet I 9%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figur 18: Hvordan motiveres du til at cykle mere.
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El-cykler

El-lgbehjul

4. Cykelfaciliteter

Hvilke af fglgende faciliteter ville du gerne benytte dig af i Greve?

42 % af respondenterne vil gerne benytte cykelpumper, hvis det blev sat op. 34 % ville benytte
overdaekket cykelparkering, og 35 % ville benytte aflast cykelparkering. 21 % ville benytte sig af
cykelparkering ved busstoppestederne. Fordelingerne fremgar af figur 19.

Cykelpumpe I 42%
El-ladestation n—— 9%
Overdakket cykel-P I  34%
Aflasning af elbatterier IE—— ) 10%
Cykel-P ved busstop NI 21%
Ingen af ovenstdende I 9%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 19: Hvor mange vil benytte forskellige typer af faciliteter.

Ville du gere brug af bycykler, hvis de var til radighed i Greve Kommune?

20 % af de adspurgte ville ggre brug af bycykler, hvis de var til rddighed i kommunen.

Elcykler og el-lgbehjul

16 % af de adspurgte har allerede en elcykel, mens 18 % taenker at anskaffe sig en elcykel i neer
fremtid. Dette kan betyde, at naesten 1/3 i naer fremtid kan have en elcykel.

Der er kun 2 % der har et el-lgbehjul, men 6 % taenker at anskaffe sig et el-lgbehjul. Fordelingen
fremgar af figur 20.

Ja eessss—— 18%
Nej T (6%
Jeg har allerede en EEE———— 16%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Ja = 6%
Nej T 00 %
Jeg har alleredeet m 2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 20: 4 Ejerskab af elcykler og el-labehjul.
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5. Konkrete kommentarer opsummeret

Konkrete udpegninger af utrygge steder udpeget i spergeskemaet fremgar af kort 4.

12 % har peget pa, at forbindelsen mellem Tune og Karlslunde er meget utryg. Dernaest peger 6
% pa hhv. Strandvejen, hvor der allerede er cykelstier og Greve Centervej ved Rema1000, hvor
der i dag ikke er cykelsti. 4-5 % mener ogsa at streekningen fra Tune til Greve er utryg.

Det skal ogsa naevnes, at der er mange, der peger pa forlaengelsen fra Tune og i retning mod
Hedehusene. Det viser, at der er et pendlingspotentiale ud af kommunen. Konkret er der i Greve
Kommune cykelsti til kommunegraensen, mens der ikke er cykelsti pa Hgje-Taastrup siden.
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Rosenlyparken e 3 ga
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S til Hedehusene &
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T\.\“,_e,.m (%rev ~Greve Landsby

Tune generelt

Hendvendelser fra borgere
Qvirge vejelstier
3-5

—F - 20

21-50

- 51-100

100+

Kort 4: Udpegninger af utrygge lokaliteter i spgrgeskemaundersggelsen.

23



Mest udpegede

utrygge
stiforbindelser

Tune - Karlslunde

Strandvejen

Greve Centervej ved
Rema1000

Tune - Greve

Greve Centervej

Tune Landsby

Mosede

Greve Landsby

Problematik

Manglende cykelsti pa
straekningen mellem
Tune og Karlslunde
Landevej. Stor
efterspgrgsel fra
mange borgere.
Mange udkgrsler og
overkgrsler. Darlige
oversigtsforhold,
smalle stier,
manglende adskillelse
mellem parkanter og
cyklister.
Rundkerslerne pa
Greve Centervej samt
vejen pa den
nordligevestlige del af
Greve Centervej
mangler stier.
Manglende
stiforbindelse pa Tune

Landeve;j.

Problematiske
rundkersler.
Dobbeltrettet stier pa
streekningen gennem
rundkersler.
Manglende stier og
stiforbindelser,
dobbeltrettede stier,
utrygge stikrydsninger.
Omradet er generelt
preeget af stor
utryghed. Manglende
belysning pa stierne
og i tunneler.

Utryghed generelt

Lesningsforslag

2,2 m brede enkeltrettede cykelstier pa
hver side af Karlslunde Centervej. 5,3

km.

Skiltet ruteforlgb ad Baneruten som

alternativ forbindelse. Baneruten

opgraderes og forbedres, idet udkarsler

og overkgrsler i mange henseender ikke

kan fiernes. Enkelttiltag pa Strandvejen

kan iveerkseettes.

Etablering af cykelstier ved Rema1000.
450 m streekning fra Skovbo Allé til
Rema1000.

Fase 1 — etablering af 2,2 m brede
cykelstier mellem Grevevej og Greve
Landevej 1,5 km.

Fase 2 — etablering af 2,2 m brede
cykelstier mellem Grevevej og
Villershgjvej 3,1 km.

Alternativ ruteforlgb forbedres med
forbedret skiltning og henvisning til

cykelstierne i eget tracé.

Fartdeempning i Bygaden,
krydsningsheller, etablering af rede
cykelbaner, hvor det ikke er muligt at
etablere cykelstier.

Forbedring af belysning.

Forbedring af bygennemfarten ved at

fartdeempe bilerne, etablering af rade

Antal
udpegni

nger

185

85

80

75

45

45

35

32
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Kildebrgnde Manglende

Landsby stiforbindelser.
Utrygge forhold.
Mange barn.

Lillevangsvej Dobbeltrettet cykelsti

er trafikfarlig og utryg

cykelbaner, hvor det ikke er muligt at

etablere cykelstier.

bygennemfarten ved at fartdeempe 22
bilerne, etablering af rade cykelbaner,

hvor det ikke er muligt at etablere

cykelstier.

Alternativ ruteforbindelse samt 19
forbedring af krydsningspunkter pa stien,

jf. afsnit om trafiksikkerhed.

Tabel 6: De 10 mest udpegede utrygge lokaliteter.

| kommentarfelterne har respondenterne ogsa beskrevet hvilkke emner, de finder mest relevant at

have fokus p4, se figur 21. De fleste papeger barn og skoleveje som indsatsomrade, men af
konkrete ansker til stierne, er det vigtigt, at komforten forbedres, at belysning generelt forbedres
samt at rundkerslerne er et problem. Problemer med bevoksning og tunnelerne naevnes ogsa

generelt af mange. Endeligt er mangelfuld skiltning og knallertproblematikker noget, som mange

Generelle emner

naevner.
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Figur 21: Emner der er papeget af borgerne gennem spgrgeskemaundersagelsen i tekstfelterne.
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UDVALGTE CITATER FRA SPURGESKEMAUNDERSQJGELSEN

Citaterne af kort 5 er udvalgt med udgangspunkt i nogle af de temaer, der ofte neevnes i
spgrgeskemaundersggelsen.

“Skolestien fra Kildebrgnde til

Hedelyskolen tgr jeg ikke lade mine “Greve Kommune har et fint udbygget
“Har boet i Greve midt i hele mit liv og har bgrn kgre pd om vinteren, da den er stisystem. Dog oplever jeg ofte at folk
altid vaeret stolt af cykelstierne i vores mgrk og gde” cykler pé Greve Centervej og andre af

Kommune. Flyttede til Tune for 2 ér siden — de stgrre veje i kommunen. Her burde

Er chokeret over at her ingen er” der veere bedre skiltning om brug af

stisystemet”

”Greve Centervej er

decideret farlig”
Kildebrgnde
“\T—/ T |8 =~ Greve Landsby V
Mg BRI,
Tune F
% z ”Der er keempe huller i asfalte

ved tunnelen pd stierne ved
Mosede Kirke”

=

“Jeg cykler pa Super cykelsti til

1

Karlslunde
Landsby

AT

Kabenhavn via Strandvejen, men i

“At lave en cykelsti

fra Karlslunde til / ? W})@Iuﬂe
Tune” /¥
‘ ;

Hundige er den fortsaettelse elendig.
Smal cykelsti, ikke gr@gn bglge i lyskryds
og ikke vedligeholdt asfalt”

”Jeg synes at det som ny cyklist er
“Knallerter, elcykler og racercykler der helt umuligt at finde rundt”

karer steerkt pd stierne, ggr det meget

utrygt at lade bgrnene cykle selv”

Kort 5: Udvalgte citater fra spargeskemaundersggelsen.
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Stiklassificering

Greve Kommune har et omfattende netveerk af hovedstier, som bade rummer enkeltrettede stier
langs vej, enkeltrettede stier langs vej med blandet brug, dobbeltrettede stier langs vej, stier i
eget tracé med blandet brug og kantbaner. Kommunen har i alt 151 km separate stier.
Overordnet set er stierne i Greve Kommune klassificeret som hovedstier og lokalstier. 58 km er
udpeget som hovedstier, og 93 km er udpeget som lokalstier. Stier langs veje er ikke indeholdt i
denne klassifikation.

I Greve Kommune har stinettet en funktionel klassificering, hvor stinettet deles op i:

e Hovedstier der baerer preeg af de store gennemgéaende stremme.
e Lokalstier der bringer cyklisten fra hovedstierne til det endelig mal.

Nuvarende stiklassifikation

Pa kort 6 ses nuvaerende stiklassifikation, hvor hovedsti og lokalsti er adskilt.

Kildebrgnde

Greve Landsby

Karlslund&™=. | ;.
Landsby .
fit| s

“ )

Vej

Hovedsti

Lokalsti
Grent omrade

i Bebyggelsesomrade

0 05 1 2
Km

Kort 6: Nuvaerende stiklassifikation — Hovedstier og lokalstier.
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Langs flere af de starre trafikveje er der anlagt enkeltrettede cykelstier. De to stgrste stier langs
vejene forbinder i nord-syd gaende retning kommunen med Ishgj i Nord og Solrgd i Syd.

Kildebrgnde

& inged I \
A

g .
NGreve Landsby T ‘ﬂa.__E% \?\ AR

— Enkeltrettet sti

Dobbeltrettet sti
Vej

Grant omrade

9 Bebyggelsesomrade

A 0 05 1 2Km

Kort 7: Enkeltrettede og dobbeltrettede stier i Greve Kommune.

| alt er der 62 km enkeltrettede cykelstier langs veje og 17 km dobbeltrettede stier langs veje. |
bynaere omrader er der 10 km dobbeltrettede stier langs veje, se kort 7.

Dobbeltrettede stier i bynaere omrader ses f.eks. i Tune langs med Tune Parkvej. Pa billedet er
vist den dobbeltrettede sti i vest- og gstgdende retning ved Tune Parkve;j.

Billede 1: Dobbeltrettet sti pa Tune Parkvej. Til venstre er stien uden krydsninger, som fungerer
godt, da der ikke er usikre krydsninger. Til hgjre er vist krydsning ved Byagervej, hvor bilister
uhensigtsmaessigt og unormalt skal orientere sig i begge retninger ift. cyklister. Det ses, at
overkgrslen har cykelsymboler, men i gvrigt ikke er afmaerket yderligere. Dobbeltrettede stier i
bynaere omréader er trafikfarlige.
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Stinettet i Greve Kommune er mange steder i separat tracé og udger med sine 151 km den
overvejende andel af cykelstinettet i Kommunen. Dog er det separate stinet primaert udlagt i de
bynaere omrader i Greve, Hundige og Karlslunde, mens stiforbindelser pa tveers mangler. Mellem
Tune og Greve er der dobbeltrettet stiforbindelse, men sammenhaengen mellem Greve,
Karlslunde og Hundige i den vestlige del af kommunen mod Hgje-Taastrup og Roskilde er
mangelfuld. Pa kort 8 ses de nuveerende stiforbindelser i by hhv. landomrader.

Kildebrgnde

Greve Landsby

Karlslunda"™y;
Landsby &, / 3 e =

NG

Sti udenfor byomrade

Sti | byomrade

Vel

Grent omrade

z

Bebyggelsesomrade
o0 05 1 2
I E— T

Kort 8: Stier i byomrader og stier udenfor by.

Ny klassifikation, tilfgjelse af stiklassen: cykelkorridorer

I denne cykelplan er et af formalene at pege pa et helt overordnet cykelrutenet, som skal udgere
de overordnede forbindelser i kommunen, og bygge ovenpa den allerede eksisterende udpegning
af hovedstier og lokalstier. Det udpegede rutenet defineres som cykelkorridorer med det formal at
skabe hovedforbindelser mellem forskellige rejsemal, sdsom bolig, uddannelse, fritidsinteresser,
shopping, kulturinteresser og arbejde i Greve Kommune, samt muligggre tryg og sikker
sameksistens for alle typer af trafikanter som indfinder sig pa cykelstierne.

Greve Kommune skal kunne udpege og prioritere stier og ruter i kommunen og kunne fokusere
indsatsen her, bade hvad angar prioritering af midlerne hvert ar samt i forhold til Isbende drift og
vedligehold. Cykelkorridorerne ma ikke veere eksklusive og ekskluderende — men kunne rumme
alle sikkert. Tryghed og sikkerhed er vigtigste parametre. Dernzaest komfort, tilgeengelighed
og fremkommelighed.
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Cykelkorridorerne skal ogsa give et let kommunikerbare cykelruter, som borgere kan forsta, og
som indbyder til brug. Samtidigt skal cykelkorridorerne binde kommunen sammen pa kryds og
tveers og skabe trygge forbindelser mellem forskellige by- og landomrader.

Cykelkorridorerne adskiller sig ved, at meengden af trafikanter og behovet for at rejse fra A til B er
starre end pa de gvrige cykelstier. Cykelkorridorerne indeholder stier i eget tracé samt stier langs
vej og cykelruter ad mindre befaerdede boligveje. Cykelkorridorerne er bade i byomrader, natur-
og parkomrader samt i landomrader. Trafiksikkerhed er hovedkriteriet, men hertil kommer et
gnske om at skabe sa trygge, komfortable og tilgaengelige forbindelser.

Udpegningen har taget udgangspunkt i transportstinettet fra Trafiksikkerhedsplan 2018 samt data
fra spgrgeskemaundersggelsen. De nye cykelkorridorer udgeres af et mindre antal stier end
Transportstinettet. Transportstinettet kan ses af kort 9 med de manglende forbindelser.
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Kort 9: Transportstinettet udpeget i Trafiksikkerhedsplan 2018.

Cykelkorridorerne er udpeget med udgangspunkt i, at cyklisterne pa disse streekninger bgr have
deres eget areal. Pa straekninger i korridorerne, hvor dette ikke forekommer, er disse udpeget
som et missing link. Pa boligveje, hvor der er lav fart (< 40 km/t) og fa biler, kan cyklisterne ledes
gennem disse omrader uden adskilt sti, grundet manglende plads eller mulighed for at etablere
cykelstier.
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Cykelkorridorerne udger 50 km ruteforbindelser og vil udgare knap 20 % af kommunens samlede
stinet/rutenet, nar alle forbindelser er etableret (ekskl. rekreative ruter), se kort 10.
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Billede 2: Baneruten, som indgar i det udpegede stinet, har mange steder allerede brede og
flotte stier, hvor der er god fremkommelighed og komfort.
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Rutenavn

1. Baneruten

2. Mosederuten

3. Industriruten

4. Hoje Taastrup ruten

5. Roskilderuten

6. Karlslunderuten

Rutens forlgb

Forlgber i eget tracé langs
jernbanen mellem Karlslunde
og Tune. Ruten er cirka 9 km

lang.

Forbinder Karlslunde, Greve og
Tune i Sydgst.

Rute som forlgber tveers
gennem Greve i eget tracé.
Forbindelse til Roskilde-ruten
og Industriruten.

Ruten er 6 km lang

Forlgber i eget tracé langs
motorvejen fra Karlslunde til

Hundige / Kildebrgnde

Ruten er 8 km lang

Forlgber langs Greve Landeve;j.
Forbinder mere overordnet
Greve, Solrgd og Hgje-

Taastrup. Ruten er 7 km lang

Forbinder Greve med
Roskilde.

Ruten udggr et missing link

Ruten er 9 km lang

Forbinder Tune med Karlslunde

Ruten udger et missing link

Ruten er 5,5 km lang

Tabel 7: De udpegede ruteforbindelser.

Primare formal
Forbinder omraderne Karlslunde, Greve og Hundige via

en relativt direkte og attraktiv rute i eget trace.

Giver adgang til alle 3 togstationer (Greve St., Hundige
St. og Karlslunde St.) i kommunen, og naerhed til mange

boligomradet.

Ruten kan fungere som en attraktiv, roligere og tryggere
alternativ rute til Strandvejen.
Ligger teet pa boliger, skoler og adgang til store dele af

Greves gvrige stisystem.

Rolig rute i boligomrader samt parkomrader.

Ruten er ogsa velegnet som rekreativ rute.
Giver direkte adgang til erhvervs- og industriomraderne

nord for motorvejen.

Meget direkte rute med gode opkoblinger til seerligt
erhvervsomraderne samt resten af Greve Kommunes

cykelstinetvaerk.

Stien er bred og komfortabel og meget direkte. Store
dele af stien er belyst.

Direkte og med fa krydsninger tilbyder ruten
enkeltrettede stier med gode cykelforhold for pendlere

og fritidscyklister.

Giver ogsa adgang for mindre byer langs ruten,
eksempelvis Karlslunde Landsby.

Ruten forbinder Roskilde Kommune og Greve Kommune
med en direkte forbindelse og er meget efterspurgt, idet

den ikke findes som seerskilt cykelsti.

Er seerligt velegnet for pendlere. Kraever cykelsti langs
hele vejen, samt opkobling til Mosede stien fra Tune
Centervej. Ruten er meget efterspurgt, og findes i dag
ikke som seerskilt cykelsti.

Ruten vil udgere en attraktiv fritids- og pendlerrute. Er

meget efterspurgt bindeled mellem Tune og Karlslunde.

Findes i dag ikke som seerskilt cykelsti. Kraever anlaeg af

cykelsti langs hele straekningen.
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Krav til ny klassifikation for udpegede cykelkorridorer

Ved udpegningen af cykelkorridorerne er der taget hensyn til forskellige faktorer og krauv til
stierne:

Korridorerne er planlagt med udgangspunkt i et net for alle typer af cyklister (pendlere, skolebgrn,
fritidscyklister og cyklister til arbejde og uddannelse). Primeert er der fokus pa trafiksikkerhed og
tryghed og dernaest tilgaengelighed, fremkommelighed og komfort.

1.1 Trafiksikkerhed
1.2 Tryghed

2.1 Sammenhangende ruteforbindelser med naerhed til kommunens mange rejsemal
2.2 Fremkommelighed og rejsemal
2.3 Komfort

1.1 TRAFIKSIKKERHED

Risikoen for at komme alvorligt til skade er starre for cyklister og blgde trafikanter end
motorkerende. Derfor er det vigtigt at have stor fokus pa forbedring af trafiksikkerheden for de
blade trafikanter.

Kravet om trafiksikkerhed medfarer, at ruterne lsegges péa straekninger, hvor det er trafiksikkert at
cykle. Konkret betyder det, at cykelruterne ikke vil omfatte straekninger, hvor der er:

e Rundkarsler (udover en enkelt undtagelse pa Strandvejsruten hvor Baneruten kobles
op)

o Dobbeltrettede cykelstier i byneere omrader langs vej

e  Serligt uheldsbelastede straekninger fravaelges (f.eks. Strandvejen)

| Greve Kommune registreres mange af de alvorlige trafikuheld med cyklister og biler i
rundkgrsler. Selvom rundkearsler bygges efter vejreglernes anbefalinger, udger de en
forholdsmaessig stor trafiksikkerhedsmeessig risiko for cyklister. Dette bekreeftes af de
politiregistrerede uheld, der er registreret over den seneste 10-arige periode i kommunen.

Ligeledes udger dobbeltrettede cykelstier langs veje i bynaere omrader en
trafiksikkerhedsmeessig risiko. Sezerligt de mange overkersler og udkarsler i byerne, hvor bilister
krydser de dobbeltrettede stier, medfgrer en stor risiko for trafikuheld. Dette betyder bl.a. at Tune
Parkvej og Lillevangsvej er fravalgt. Ruter med dobbeltrettede cykelstier skal udelukkende vaere
pa det separate stinet eller i landomrader, hvor der er fa krydsende vejforbindelser og
overkgrsler, og vil derfor ikke indga i det rutenet, der udpeges.

Endeligt fremgar det i afsnittet for trafiksikkerhed, at der langs Strandvejen er mange trafikuheld
med cyklister. Arsagen er, at der er mange udkarsler fra parcellerne langs ruten samt mange
overkearsler. Det er ikke muligt at fierne de mange udkgrsler og overkgrsler, hvorfor ruten vil
udgere en trafiksikkerhedsmaessig risiko, selvom der etableres foranstaltninger og
opmaerksomhedsfelter.
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Streekningerne gennem Greve Landsby, Karlslunde Landsby og Kildebrgnde er af samme type
forbindelse med mange udkersler og vil derfor ligeledes ikke indga i det udpegede rutenet.

Pa Strandvejen vil der stadig veere mange cyklister, da ruten er mere direkte end alternativerne.
Derfor vil tiltag for at forbedre trafiksikkerheden for blgde trafikanter, f.eks. at reducere antallet af
overkegrsler fortsat indga.

Trafiksikkerhed og tryghed gennem landsbyerne handteres med tiltag, der forbedrer
trafiksikkerhed og tryghed uden etablering af egentlige cykelstier.

Hvor cykeltrafikken benytter det almindelige vejsystem, bgr cyklisterne pa cykelkorridorerne
sikres gennem:

e Cykelstier langs trafikveje med hastigheder over 40 km/t.

e Tilpasning af antallet af biler og hastighed pa lokalveje og trafikveje, ved at etablere
fartdaempende foranstaltninger.

o  Sikring af krydsningspunkter hvor cyklisterne krydser vejene, f.eks. med
krydsningshelle.

o  Sikring af konfliktpunkter mellem blade trafikanter. F.eks. ved busstoppesteder pa veje
med cykelsti, pa cykelstier hvor der er konflikter mellem langsomt- og hurtigkgrende
cyklister eller steder, hvor der er konflikter mellem cyklister og fodgaengere.
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Billede 4: Scootere,
knallerter, elcykler og el-
labehjul kombineret med
cyklister og fodgeengere
kreever brede stier. De
forskellige hastigheder kan
medfare utryghed.

Til venstre er vist el scooter
og knallert. Til hgjre er vist
ellgbhjul pa stierne i Greve.

1.2 TRYGHED

Det er vigtigt, at trygheden for cyklister gges. Utryghed kan fa mange til at fravaelge cyklen.
Samtidigt vil/méa mange skolebgrn ikke cykle, hvis de eller deres foreeldre er utrygge ved
forholdene.

Tryghed adskiller sig fra sikkerhed pa den made, at steder, hvor det kan veere utrygt, ikke
ngdvendigvis er trafikfarligt. Alligevel er det vigtigt at forbedre trygheden de steder, der foles
utrygge, sa flere vil vaelge cyklen.

Utryghed kan bade skyldes risikoen for trafikuheld, men kan ogsa veere frygt for f.eks.
kriminalitet. Specielt separate stier og tunneler kan fgles utrygge. For at imgdekomme
utrygheden ved tunneler og pa de separate stier bgr der som minimum sikres gode
oversigtsforhold og etableres god belysning. Det er seerligt vigtigt ved:

e Busstoppesteder

e  Trafikknudepunkter
e  Parkeringsarealer
e  Cykelkorridorer

Billede 3: Nogle tunneler i Greve kan virke meget utrygge. De er etableret for mange ar siden.
Til venstre ses en kort og meget mark tunnel. En seerlig indsats med belysning ved tunnelerne
kan afhjeelpe problemet. Til hgjre ses en tunnel, hvor der er belysning og udsigt hele vejen
gennem tunnelen. (Billederne er taget samme dag og med samme naturlige belysning.)

Utryghed kan opsta ved kombinationen af forskellige transportformer, f.eks. knallerter, elcykler,
el-lgbehjul, der karer p4 en anden made og ofte hgjere fart end cyklister.
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Belysning

Belysning er et virkemiddel til at skabe en tryghedsfornemmelse pa stierne og en hjeelp til
orientering. Generelt er det vigtigt, at belysningen understgtter den gnskede stemning og passer
ind i omgivelserne. Belysning der etableres af hensyn til trygheden opleves som tryg, hvis denne
samtidig er behagelig og sestetisk.

| de fleste tilfaelde belyses cykelstier som en del af den almene vejbelysning. Dette geelder
cykelstier langs vej og stier i forbindelse med belyste kryds og rundkgrsler. Hvor stier fares en
kortere straekning ved ubelyst vej mellem belyste omrader, ber disse ogsa belyses for bedre
orientering. Stier i eget tracé bar som hovedregel belyses og dobbeltrettede stier skal altid
belyses ved krydsninger og stiudmundinger. Er stierne separeret fra vejen med hegn eller
tilstraekkeligt bredt mellemliggende areal, kan belysningen evt. vurderes efter de lokale forhold.

Stituneller belyses altid for at tydeliggere underfgringen og for at give tryghed. Dette selvom
omgivende vejer eller stier er ubelyste. Er stitunneller laengere end 10 x kvadratroden af arealet,
lavtliggende ift. omgivelserne, omgivet af hgj beplantning/bebyggelse eller tillader tunnellens
geometri ikke tilstraekkeligt dagslys (krumning eller kneek), samt benyttes stien som skolevej, bar
stitunneller ogsa belyses i dagtimerne.

Billede 5: Eksempel pa oplyst tunnel.

Busstoppesteder placeret nzer et saerligt belyst omrade (belyst rundkgrsel eller kryds), skal
belysningen udstreekkes til at omfatte busstoppestedet, saledes at andre trafikanter tydeligt kan
se buspassagerer i omradet.

Nedenstaende skema er et udsnit af Vejdirektoratets krav til belysning iht. anleegstype.

Anlagstype Bor altid Belyst under
veare belyst sarlige forhold

Parkerings- og samkgrpladser X

Busstoppesteder X

Stier i by eller langs belyst vej X

Stier langs ubelyst vej X

Stier i eget tracé X

Stituneller X

Stibroer X

Tabel 8: Krav til belysning.
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Stibomme ved afslutning eller udmunding af stier skal altid belyses jf. "Cirkulaere om etablering af
dobbeltrettede cykelstier langs vej”, CIR nr. 95 af 6. juli 1984. Der skal anvendes minimum
belysningsklasse E2 sa forhindringen fremstar tydelig for de kgrende blgde trafikanter.

Ved stier teet pa bevoksning, bygninger og andet anbefales 'opretstaende’ traditionelle
parklamper, jf. Vejdirektoratets ’handbog for kommunernes vej- og byrumsbelysning’. Disse er
‘rundstralende’ og giver dermed en rummelig belysning, da der kastes lys ud i rummet og de
opretstdende genstande langs stien bliver belyst. | omrader i abent land vil parklamper derimod
have en betydelig fiernvirkning grundet 'rundstralingen’. Disse kan i marke derfor virke
ubehagelige og 'spaerre’ for udsynet. | dbent land bgr der derfor anvendes lamper med en mere
nedadrettet effekt. Eksempler pa intelligent belysning vinder mere og mere indpas. Belysning
som slukker nar man er gaet/cyklet forbi kan vaere driftsgskonomisk fordelagtigt.

Billde 6: Eksempel pa sti-belysning med  Billede 7: Eksempel pé sti-belysning i

meget beplantning/traeer. abent land.
Belysningsklasse pa stier mv.
Supercykelstier ¥ Minimum E2+
Stier i egentligt faerdselsnet E2
Rekreative stier ingen krav
Fodgaengeromrader/gader minimum E2 eller E2+
Parkeringspladser? minimum E4

U Belysningsklasse E1+ kan anvendes pa supercykelstier med taet cykeltrafik, eller hvor omgivelserne
er belyst til hgjere belysningsniveau end E2.

%) Hvis parkeringspladsen har karakter af arbejdsplads, henvises til DS/EN 12464-2 — fx pladser ved
storcentre, hvor der indsamles indkgbsvogne

Tabel 9: Krav til belysning fra ‘Handbog vejbelysning’ 2020.
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2.1 SAMMENHANG OG REJSEMAL

Cykelkorridorerne er udpeget med baggrund i naerhed til kommunale rejsemal. Pa kort 11er det
illustreret, hvordan korridorerne forbinder de kommunale rejsemal. Bl.a. med neerhed til de tre S-
togstationer, shopping og erhverv. Cykelkorridorerne har séledes direkte eller taet forbindelse til
de vigtigste rejsemal i kommunen.

Der er udpeget to korridorer, der skaber forbindelse pa tveers af kommunen. Selvom store dele af
streekningerne i dag er missing links, er de vigtige cykelkorridorer, der kan knytte kommunen
sammen pa tveers. Flere borgere pegede ogsa pa disse streekninger i
spgrgeskemaundersggelsen. Derfor bgr der gares en saerlig indsats for at forbedre
stiforbindelserne pa tvaers.
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Kort 11: Udpegning af rutenet der knytter kommunens cyklister sammen pa tveers og med naerhed
til de mange rejsemal i kommunen.
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Cykelkorridorerne udger knap 20 % af kommunens samlede stinet/rutenet, nar alle forbindelser
er etableret (ekskl. rekreative ruter). Cykelkorridorerne ligger indenfor 200 m afstand til 60 % af
alle offentlige institutioner og rejsemal i kommunen (der er mere end 120 offentlige institutioner
og rejsemal i kommunen). Der er taget udgangspunkt i de institutioner kommunen har
offentliggjort samt rejsemal som S-tog stationer, erhvervsomrader og centeromrader, se kort 12.
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Kort 12: 60 % af de kommunale rejsemal ligger indenfor 200 m afstand til det udpegede stirutenet.
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Vejvisning

Generelt skal stierne vaere overskuelige og lette at finde rundt pa, og vejvisningen skal vaere for
bade de lokale borgere men ogsé for udefrakommende cyklister f.eks. pendlere og turister.
Overordnet er det meget fa mal, der skiltes til pa stinettet i kommunen. Generelt er det kun de
mere overordnede mal. Disse skiltes typisk med 2 rejsemal pa skiltene.

Pa nogle stier skiltes der til de vigtigste rejsemal med afstandsafmaerkning. Men stinettet bestar
af mange separate stier, hvilket reelt betyder, at det er vanskeligt at orientere sig alligevel,
selvom der mange steder er skilte med 2 rejsemal. De steder, hvor der ikke er skiltet, skal man

veere stedkendt for at finde rundt.

Billede 8: Mange steder er stierne i Greve Kommune allerede skiltet med standard
vejvisningsskilte med mal og afstandsmaerkning.

En cykelgruppe af cyklister, der kommer udenfor kommunen, mener, at det var vanskeligt at finde
rundt pa stinettet. Samtidigt viser greveborgernes svar i spgrgeskemaundersggelsen, at meget f&
er meget tilfredse med skiltningen og vejvisningen (kun 3 %). Samtidigt viste undersggelsen, at
1/4-del af greveborgerne synes, at skiltningen og vejvisningen er darlig eller meget darlig.

Tiltag der kan forbedre stiskiltningen:

e  Skilteplaner pa stier hvor der ikke er stiskilte seerligt pa cykelkorridorerne.
e Placering af skilte langs bebyggelse og med udsigt til kendemaerker.

e Placering af starre oversigtskort pa udvalgte og strategiske steder.

e Udformning af nye skilte der viser op mod 5-10 skiltemal fremfor blot 2.

e  Folder eller lignende tiltag til borgere samt visning pa hjemmeside.

Seerlige skiltetyper rettet mod cyklister er set i andre kommuner, hvor skilte med oversigtskort og
op mod 10 rejsemal er placeret strategiske steder pa stinettet. Herudover er skilte uden kort, men
med rejsemal placeret 120 steder. Skiltetypen anvendes som supplement til standard skilte med
de to typiske skiltemal som samtidigt anvendes.
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Stottepunkter pa det udpegede rutenet

Stattepunkter vil kunne understatte den gode oplevelse pa stierne, hvis de er placeret fornuftigt,
fungerer og aestetiske. Erfaringer med opseetning af cykelpumper pa lokaliteter, hvor der ikke
feerdes mange mennesker, mangel pa belysning eller i forvejen slidte omgivelser, har vist sa kan
oplevelsen veere negativ, hvis faciliteterne forfalder eller udsaettes for haervaerk uden tilstraskkeligt
vedligehold. Derfor er det vigtigt, at stettepunkterne etableres pa steder, hvor der feerdes mange
mennesker, eller hvor der ggres en ekstra indsats i forhold til belysning og vedligehold af
faciliteterne. Stettepunkter er ogsa naevnt i Greve Kommune planstrategi.

Udover et servicepunkt med bedre oversigtskort og skiltning kan der stilles en raekke krav til
arealerne, hvor forskellige faciliteter kan opstilles:

Stettepunkter langs udpegede cykelkorridorer

e  Skiltning med oversigtskort pa 5-10 udvalgte steder i kommunen
o El-ladestationer pa 2-4 lokaliteter

o  Overdaekkede cykelparkeringspladser

o Aflast cykelparkering

e  Cykelbutler ved stationerne/cykelmekanikersamarbejde

e Pumper/Veerktgj

Lokaliteterne er ikke udvalgt i denne kortleegningsrapport, men det foreslas, at lokaliteterne som
veelges, vil veere offentlige steder med stor cykelaktivitet og belyst. Dermed minimeres risici for
haervaerk, og brugen gges. Eksempler pa lokaliteter er naer uddannelsesinstitutioner, stationer,
indkgbsmulighed samt meget besggte stier med gode oversigtsforhold samt belysning dggnet
rundt.
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2.2 FREMKOMMELIGHED OG REJSEHASTIGHED

Rejsehastighed er en vigtig parameter for den enkelte cyklist og for cyklens konkurrenceevne i
forhold til bilen. Seerligt nar det handler om at f& flere til at skifte fra bil til cykel.
Fremkommeligheden kan @ges ved reducere antallet af krydsninger pa stinettet, saerligt de
trafikfarlige. Mange stier i Greve er allerede etableret i eget tracé med niveaufrie krydsninger i
tunneler. Stinettet udger derfor allerede et godt alternativ, og det skal tilstreebes at forbedre
stinettet i de krydsninger, der er mellem cykelkorridorerne og trafikvejnettet.

De udpegede korridorer reducerer antallet af trafikfarlige krydsninger ift. transportstinettet, der
blev anvendt i Trafiksikkerhedsplan 2018-2022. P& Transportstinettet var der udpeget 11
trafikfarlige krydsninger, mens der pa de nye cykelkorridorer er udpeget 5 trafikfarlige
krydsninger, se kort 13. Krydsningspunkterne er naermere behandlet i afsnittet om
trafiksikkerhed.

Cykelstierne skal ogsa geres sa brede som muligt. Pa nogle straekninger i Greve er cykelstierne
4-5 meter brede, mens de pa andre straekninger er smallere og ofte omkring 3,5 meter brede.
Ved anlaeg af nye cykelstier anbefales det, at enkeltrettede stier langs vej er mindst 2,2 meter
brede, og fallesstier i eget tracé er 3,5-5,0 meter brede (afheengigt af forventning til antal
cyklister og arealmuligheder). Pa eksisterende straekninger, hvor enkeltrettede cykelstier er
smallere end 1,7 meter, og feellesstier i eget tracé er mindre end 3 meter, bgr disse ggres

bredere (vejreglernes minimumsbredder).

Cykel karriderer

mmmmm anglende stiforbindelser

AO 05 1 2Km

Kort 13: Lokaliteter hvor cykelkorridorerne krydser veje eller stier, der ikke er etableret forsvarlige
krydsningsfaciliteter.

En del-straekning pa Baneruten er udpeget, hvor stien er smallere end ovennaevnte bredder.
Straekningen indgar derfor som en del af de anbefalede forbedringer pa Baneruten.
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2.3 KOMFORT

Cykelstier bgr have en jeevn og fast belaegning, som vedligeholdes Igbende. Af hensyn til de
blade trafikanters sikkerhed, tryghed, tilgaengelighed og fremkommelighed, bgr det sikres, at
stierne holdes farbare (isser om vinteren) i samme omfang som vejenes kgrebaner.

Selvom stinettet i Greve er unikt med mange stier i eget tracé, sa er det mange ar siden, at
cykelnettet er etableret, og nogle steder er stinettet i darlig tilstand. Dels pga. manglende
vedligeholdelse, men der er ogsa streekninger hvor radder fra traeerne har gdelagt asfalten.
Andre steder er der brgnddaeksler i stierne eller skiftende asfalttyper af varierende kvalitet.

Spargeskemaundersggelsen viser, at hele 44 % mener, at vedligeholdelsen er darlig eller meget
darlig, mens 21 % er meget tilfredse eller tilfredse med vedligeholdelsen.

Billede 9: Vedligeholdelsen pa stinettet kan nogen steder forbedres. Pa billedet er vist en kort
streekning pa Baneruten, hvor asfaltkvaliteten er darlig.

Foelgende tiltag kan anvendes pa alle stierne i kommunen, mens cykelkorridorerne kunne indga i
en fast procedure, hvor fglgende tiltag tages i anvendelse:

o  Kortlaegning af asfaltkvalitet (automatisk udfert ved gennemkgrsel med méler)
e  Prioritering af snerydning
e Beskeering af beplantning der medfarer darlige oversigtsforhold
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Baneruten

Baneruten skal udggre et trafiksikkert og trygt alternativ til Strandvejen, da der p& Strandvejen er
registreret 65 uheld med cyklister og 16 uheld med knallerter de seneste 10 ar, hvilket er relativt
hgit.

Forbedringer af Baneruten fremhaeves som et eksempel med konkrete tiltag, idet denne rute
udgear et alternativ til Strandvejen, som er meget uheldspreeget for cyklister.

Baneruten bestar mange steder af brede og flotte strackninger, men enkelte steder er der
manglende forbindelser, straekninger gennem boligkvarterer, samt steder hvor komforten er
mindre god og steder med manglende skiltning.

forlgber langs med banen og med teet naerhed til de tre S-togstationer.

Selvom Baneruten vil veere en omvej for cyklister, der ellers kgrer langs Strandvejen, sa kan
ruten udgere en attraktiv alternativ cykelrute. Tidligere fokusgruppeinterviews fra DTU-research
har vist, at mange cyklister er villige til at kare en mindre omvej for at kere pa mere attraktive og
rekreative ruter og for at undgé ruter, hvor der karer mange biler. Samtidigt er sikkerhed og
tryghed ogsa parametre, der kan fa cyklister til at vaelge alternative ruter.

Derfor bar det vaegtes saerligt hgjt at forbedre Baneruten, sa den udger et sikkert og trygt
alternativ med vejvisning og informationsskilte.
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Strandvejsruten gennem Greve Kommune er 8,5 km lang, mens Baneruten vil vaere 8,9 km lang.
Det svarer til, at ruten forlaenges med ca. 4 %. En begreenset forggelse der vil kunne flytte
cyklister fra Strandvejen til Baneruten, hvis ruten promoveres og skiltes tydeligt. Samtidigt vil
ruten udgere en bedre forbindelse for de lokale borgere. Der vil altid veere cyklister, der vaelger
den hurtigste rute og cyklister, der fortsat vil vaelge at cykle pa Strandvejen. Det vil hovedsageligt
veere pendlere og cyklister der har et gnske om at komme hurtigst muligt frem, der vil veelge
Strandvejen, mens erfaringer viser, motionister og lokale borgere i hgjere grad er tilbgjelige til at
veelge alternative ruter.

Hundige Station [ 4

" 4
>
Greve Station i
/4
4 §
. Fokuspunkter
B station
=t Jembane
w— Baneruten
BERE Allemativ
= EE | Manglende stiforbindolse

N
AO 025 05 1
T S— T

Kort 14: Markering af forbedringspunkter langs Baneruten.

Ruten er i den sydlige ende vist med to mulige ruteforlgb. Den optimale ruteforbindelse lgber via
punkt 1.1 og 1.2 (kort 14), men dette ruteforlgb har nogle trafiksikkerhedsmaessige udfordringer:
rundkgrslen pa Strandvejen, en manglende rampeforbindelse i punkt 1.1 samt et meget smalt
stiforlgb pa Baneruten i punkt 1.2, som vil veere vanskeligt at udbedre. Dette medfarer
trafiksikkerhedsmaessige risici som kan betyde, at nogle fravaelger ruten. Da ruten har forbindelse
til Karlslunde Station, ber ruten forbedres ved trappen til Banestien, samtidigt med at den fra
Strandvejen kobles op med skiltning via Kastanjevej, hvor der kan etableres "cykelvej” eller
cykelbaner.

Der er foretaget en teelling af cyklister pa Baneruten ved punkt 1.2 samt ved Hundige Station.
Teellingerne viser, at der i punkt 1.2 er mindre end 20 cyklister om dagen, mens der pa Baneruten
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ved Hundige Station er op mod 300 cyklister om dagen. Det viser, at mange fravaelger ruten pa

straekningen ved punkt 1.1 og 1.2.

Derfor foreslas, at ruten Igber via Kastanjevej, men dog ogsa med forbedringsmuligheder i
seerligt punkt 1.1, hvor der kan etableres en rampe som fra Karlslunde Station vil give direkte

adgang til Baneruten.

Nr. | Problem Lasningsforslag Billede

1 Cykelrutens krydsning i Udbedring af afstribning \

rundkarsel og tydeliggere \
cykelkrydsning

1.1 Trappe ved Mosede Etablering af rampe til

Landeve;j. cyklister.

Cyklister fravaelger at

folge Baneruten pga.

trappen

1.2 Alternativ Bredere stiforbindelse —

Smal sti langs banen — 3,0 m bredde eller bredere

mindre end 1,7 m bredde. | — afheengigt af
pladsmuligheder. Safremt
det ikke kan gares, skal
stien beskeeres, og der
skal tilfajes bedre
belysning.

2 Krydsning af Strandvejen | Skiltning og vejvisning til
Baneruten. Forbedre
bredde og
krydsningsfaciliteter ved
cykelstien. Fartdeempe
bilernes hastighed med
skiltning og
foranstaltninger.

3 Kastanjevej Etablering af cykelvej pa
Kastanjevej. Etablering af
krydsningsfacilitet pa
cykeltien. Skiltning og
vejvisning til Baneruten.
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Kryds med andre stier
med darlige

oversigtsforhold.

Generel udbedring med
chikaner for

sidevejstrafikanter.

Manglende cykelsti langs

Rosenvangsve;j.

Etablering af
cykelsti/cykelbane pa
Rosenvangsve;j.

Manglende stiforbindelse
til Olsbeekstien.

Etablering af 3,5 m bred

sti.

Manglende sti udenom
Godsparken.

Etablering af ny

stiforbindelse.

Manglende cykelsti
gennem Godsparken.

Etablering af kantbaner

gennem stille boligveje.
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Darlig tilstand af cykelsti

ved Tjurgarden.

Gennemgang af asfaltens
kvalitet pa straekning.

Bedre vedligeholdelse.

10

Plads pa straekningen

gennem Tjurgarden.

Bedre skiltning gennem
pladsen ved ind og

udkgrsel — sa retningen
tveers gennem pladsen

indgar i ruten.

Tabel 10: Forbedringspunkter pa Baneruten.
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Nationale cykelruter gennem Greve Kommune

3 af de 11 nationale ruter gar gennem Greve Kommune, se kort 15. Turister og udefrakommende

cyklister kan blive ledt gennem Greve kommune pa disse streekninger.

Rute 4: Sgndervig — Kgbenhavn (310 km)
Ruten er en nationalt tvaergaende forbindelse fra det vestjyske gennem Midtjylland henover

Samsg og Kalundborg og videre til Kgbenhavn i gst. | Greve Kommune ligger ruten fra

Steerkende til Kildebrgnde og videre gennem Hundige og fra Strandvejen og ned til Hundige

Havn.

Rute 6: Esbjerg — Kgbenhavn (300 km)
Denne rute er mere sydligt placeret end rute 4 og straekker sig fra Esbjerg og hen over Fyn.

Gennem Greve Igber ruten gennem Greve Landsby og videre via Olsbeekstien og frem til
Strandvejen og videre til Hundige Havn.

Rute 9: Gedser — Helsingar (290 km)

Den internationale cykelrute Kgbenhavn-Berlin gar ogsa gennem Greve Kommune. Ruten gar

gennem Karlslunde og derfra primzert videre ad Strandvejen.

™ //\\
b

Rute 6 1

Nationale Cykelruter

— Rute 4

Rute 8

Rute 9
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Kort 15: De nationale cykelruter gennem Greve Kommune.

Ruternes forlgb gennem Greve viser, at der bgr gares en indsats gennem landsbyerne:

e At forbedre cykelforholdene gennem Kildebrgnde

e At forbedre cykelforholdene gennem Karlslunde

e At forbedre cykelforholdene gennem Greve Landsby
e At forbedre cykelforholdene pa Strandvejen

Det er ofte vanskeligt at etablere egentlige cykelstier gennem landsbyerne pa grund af
pladsmangel.
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Abent land og landsbyerne

Stinettet i abent land skal primzert give forbindelse mellem kommunens bysamfund samt
forbindelse til rejsemal i det abne land. Et veesentligt element i udpegningen af det
cykelkorridorerne er, at fokus er pa etablering af sikre stiforbindelser mellem kommunens
stationsomrader i Hundige, Greve og Karlslunde samt landsbyerne.

Stiforbindelserne i abent land bestar i dag af:

e Dobbeltrettede stier

e Ruter langs trafikveje

e  Cykelruter gennem landsbyer uden cykelsti
e  Cykelruter ad fartdeempede boligveje

Cykelruter pa lokalveje og boligveje skal normalt kun forekomme pa straekninger, hvor
trafikmaengderne er meget sma. Der kan derfor veere behov for at forbedre cykelruterne gennem
landsbyerne.

Forbedringer gennem landsbysamfund:

o Kildebrgnde

e Tune

e  Karlslunde Landsby
e  Greve Landsby
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Knallertproblematik

Hurtig og hensynslgs knallertkarsel skaber utryghed blandt de andre trafikantgrupper pa stierne,
hvilket bl.a. kommer til udtryk ved skolerne. Spargeskemaundersggelsen viser at 37 % synes, at
knallerter er et problem. Knallertkgrslen er imidlertid svaer at deemme op for, og pa lukkede
stisystemer er politikontrol generelt meget begraenset.

Knallertkarsel er som udgangspunkt tilladt pa stierne, men kan forbydes. Alternative ruter kan
angives, men et forbud er generelt vanskeligt at opretholde, og erfaringerne fra andre steder har
ikke veeret gode. Fokus bar derfor veere pa adfaerd og infrastruktur.

Kampagner pa bl.a. skoler og gymnasier har i andre byer vist sig veerende et godt vaerktgj. Fokus
i kampagner kan ikke afgreenses til alene at veere med udgangspunkt i problemer med knallerter,
men kan ogsé seette fokus pd, at der skal vaere plads til alle samt god adfeerd pa stierne. Dog bar
problemerne med ulovlige knallerter indgd med seerligt fokus, idet disse langt hen ad vejen er den
primaere arsag til den overvejende utryghed. Anmeldte savel som uanmeldte razziaer kan derfor
veere ngdvendige for at hindre de hurtigste (ulovligt tunede) knallerter.

Ved steder med stgrre problemer med knallerttrafik, eller hvor farten gnskes betydeligt nedsat,
kan rumlestriber eller heftigere chikaner sdsom bump og bomme veere ngdvendige. Dette kan
eksempelvis veere neer skoler eller andre institutioner. Hertil kan der laves advarselsmarkeringer
pa asfalten for at skabe opmaerksomhed pa de andre trafikanter (som der ogsa er benyttet pa
nogle veje)

Etableres der mange fartdeempende hindringer for knallerter, skabes der ogsa hindringer for
cyklisternes flow, og eksklusiviteten af de separate stier forsvinder. Dette bgr derfor undgéas
generelt men seerligt pa hovedfaerdselsarer, hvor man i stedet skal dimensionere efter den starre
meengde trafik samt hgjere hastigheder og samtidigt have fokus pa de ulovlige knallerter, som
ber indga i kampagnesammenhaenge og "razziaer” omkring skolerne.

Billede 11: Lovlige knallerter kan fungere pa cykelstierne og er ofte arsag til mindre utryghed end
de ulovlige og meget hurtige knallerter.
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Supercykelstier

Supercykelstier er planlagt, sa de giver de mest direkte ruter med sa fa stop som muligt og en
hgjere grad af komfort. Supercykelstierne stiller krav til brede og lige cykelstier, der helt
overordnet forbinder kommunerne med hinanden og er lette for pendlere at orientere sig pa.
Supercykelstierne er iseer rettet mod de cyklister, der gnsker at komme hurtigt frem.

Supercykelstierne er et samarbejde mellem 29 kommuner og Region Hovedstaden. Samarbejdet
arbejder for at skabe en bedre cykelinfrastruktur, der ger det sundt, nemt og sikkert at veelge
cyklen til og fra arbejde — ogsa pa streekninger over stgrre afstande.

Greve Kommune har veeret i dialog med supercykelstisekretariatet, og konkret kan der peges pa
to ruter (kort 16), som potentielt kan veere fremtidige supercykelstier gennem Greve Kommune:

- Ishgjruten forleenget til Kage: | dag stopper Ishgjruten pa Ishgj Strandvej. Der er
overvejelser om at lade ruten fortszette hele vejen til Kege, hvilket s& betyder, at Greve
vil have en del af ruten.

- Rute fra Hgje-Taastrup til Solrad: Greve Landevej er oplagt som supercykelsti, og der vil
kunne skabes en pendlerrute direkte til Hgje-Taastrup.

Bliver Greve Kommune en del af Supercykelstisamarbejdet, vil der saledes vaere en fierde
klassifikation: supercykelstier. Denne klassifikation vil primaert vaere malrettet cykelpendlere, der
vil hurtigst muligt frem.
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Kort 16: Potentielle supercykelstier i Greve Kommune.
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