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En gronnere bevagelse i Greve Kommunes byomrader ved brug af kommuneplanen som strategisk veerktgj
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Indhold

Plan22+ er en femarig indsats fra Plan- og
Landdistriktsstyrelsen og Realdania, som skal
understgtte kommunernes klimaarbejde ved at
udvikle ny viden og redskaber til at indfri
klimamalsaetninger gennem den fysiske
planlaegning
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Intro

En grennere bevagelse i forstaden

Greve Kommune har med stgtte fra Plan22+
udarbejdet denne publikation, hvis formal er at
undersgge, hvordan kommuneplanen kan fremme
lysten til at bevaege sig til fods og pa cykel ved at
saette fokus pa de grgnne strukturer i byen. Flere
videnskabelige artikler understgtter teorien om, at
naerhed til grgnne omrader gger lysten til at veere
fysisk aktiv. Malet er at fa folk til at bruge bilen mindre
pa de korte distancer (0-5 km), da flere mennesker pa
stierne og faerre i bilerne er en nem og enkel made at
reducere COz-udledningen pa.

| projektet kortlaegges den grgnne struktur og stinettet
i byomraderne, og der formuleres bade principper med
fokus pa den grgnne struktur langs stierne og forslag til
retningslinjer til kommuneplanen. Et mal er at kunne
inspirere andre geografisk tilsvarende kommuner til at
arbejde med at bruge kommuneplanen til at koble den
grgnne struktur i byen med det eksisterende stinet, og
dermed fa folk til at cykle og ga mere.

Hvad kendetegner Greve Kommune?

Greve Kommune er overvejende udbygget op

gennem 60’erne og 70’erne, hvor man planlagde for

en funktionsopdelt by, hvor bl.a. vej- og stisystem er
adskilt. De separate stisystemer gger trafiksikkerheden,
sa barn f.eks. trygt kan cykle til skole. Men de adskilte
stisystemer g@r ogsa, at stierne f.eks. kan fgles utrygge.

Stinettet er med arene ikke alle steder fulgt med
byudviklingen, og flere steder er der ikke taenkt pa
tvaers af byudviklingsomrader. Det betyder, at der er
flere “missing links”. Samtidig skaber de adskilte veje
og stier ogsa gode vilkar for bilisterne, som ggr, at
bilen er det fortrukne transportmiddel — selv pa de
korte distancer pa 0-5 km (Transportvaneundersggelse
2023). Greve Kommunes Klimahandlingsplan 2050

har et mal om, at kommunen skal vaere COz-neutral i
2050. | Klimahandlingsplanen kan man laese, at 49,1

% af kommunens samlede CO:-udledning (baseline fra
2019) kommer fra transportsektoren. Derfor er der
bl.a. ogsa fokus pa at fa aendret folks transportvaner,
sa de i hgjere grad gar eller tager cyklen — hvilket dette
projekt har til formal at understgtte.

Pa vegne af Greve Kommune vil jeg gerne takke
Plan22+/Realdania for at stgtte projektet. En stor

tak skal ogsa lyde til de borgere, som har veeret
medvirkende til, at projektet kunne lykkes og ikke
mindst kvalificere projektet med deres lokale
erfaringer og viden. Tak til bade dem, der har givet
input via Facebook og til dem, der blev interviewet ude
i virkeligheden.

Rigtig god laesning!

Borgmester Pernille Beckmann




Projekt og
metode

Hvad har vi undersegt og hvorfor

Plan 22+ projektet fokuserer pa, hvordan kommuneplanen
som veaerktgj kan bruges til at forbedre stinettet for blgde
trafikanter ved at styrke ssmmenhangen mellem de
grgnne strukturer og stierne i byen. Mere kontakt til natur
og bedre tilgeengelighed til udvalgte vaesentlige punkter i
byomraderne skal understgtte lysten til at bevaege sig til
fods og pa cykel pa de korte distancer. Det langsigtede mal
er, at det vil medvirke til at nedszette CO,-udledningen fra
biltransport.

| projektet er fglgende blevet undersggt:

e Den eksisterende grgnne struktur i byomradet

e Det eksisterende stinet

e De vaesentligste punkter i byomraderne, som stinettet
skal sammenbinde og sikre god og sikker adgang til

e Borgernes viden om “"missing links” i stinettet, der kan
sikre smutveje og et mere sammenhangende stinet
med en gget tilgengelighed

e Potentialet for at udvikle og sikre den grgnne struktur
og mulighed for skov langs hovedstinettet, som
input til kommuneplanen og Grgnt Danmarkskort i
byomraderne

Metode og proces
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Stierne bindes sammen via
"Missing links”, der suppleres
med nyt grgnt og skove langs
stier og centerveje og stier udvik-
les som oplevelsesrige byrum .

Implementeres i
Kommuneplanen

"Stisystemet er jo genialt teenkt, da man tegnede
deti60’erne”

Afsaet

Pa mader og workshops
internt i Greve Kommune
er eksisterende viden delt
og projektets mal og fokus
identificeret.

Analyser

Via kortanalyser og felt-
registreringer er stierne,

den gren/bla struktur samt
punkter med udfordringer og
potentialer blevet kortlagt og
analyseret.

Inddragelse

Borgernes input til missing
links og smutveje er kortlagt
via Facebook (262 svar) og
pa 3 voxpops i Greve Midtby-
center, Krogardsskolens SFO
og Greve ldraets- og Fritids-
center.

Plan

Med afszet i analyserne og
borgernes indspil er der udar-
bejdet et udkast til en samlet
overordnet stistruktur og gran/
bla struktur, der er beskrevet
med forslag il retningslinjer til
brug for kommuneplanen.



Hovedpointer

Hvad har processen leert os

Tank pa tvaers

Workshoppen med tveerfaglige input gav et godt fundament
for projektet. Viden om igangveerende indsatser og @nsker
fra forskellige fagomrader ger det mere oplagt at teenke
synergi i projektet.

Sorg for et godt datagrundlag - og sorter

GIS giver et godt datagrundlag men indeholder ogsa mange
informationer. Derfor er det vigtigt at sortere og prioritere i,
hvad der er relevant, og alene vise det, der er vigtigt for
projektet. Herudover kan andre planer og lign. veere
relevante i arbejdet.

Tag ud at se

Den feelles feltregistrering pa cykel rundt i kommunen var
meget givende: At cykle sammen pa stinettet og opleve de
udvalgte steder giver et realistisk og hurtigt blik for, hvor der
er udfordringer og hvilke lgsninger, der er realiserbare.

Inddrag borgerne - de er eksperter

Ved at inddrage borgerne er der kommet en bred vifte af
input, ideer og viden til projektet. Projektets forskellige
former for inddragelse har vist sig givende i forhold til at fa
forskellige aldre og borgere fra forskellige dele af kommu-
nen til at byde ind. Husk kort il at tegne pa og tag citater
og billeder undervejs. Det giver et godt materiale at arbejde
med efterfglgende.

Zoom ind og ud

| projektet er der arbejdet bade i den helt store skala og
med konkrete nedslag. Det har gjort projektet virkeligheds-
naert og samtidig strategisk, saledes at udvalgte principper
kan indga som retningslinjer i kommuneplanen og hermed
blive politisk forankret - mens andre principper kan virke i en
mindre skala og mere direkte ved konkrete handlinger.



For at fa et godt kendskab til de veje og stier
Greveborgerne faerdes pa til dagligt har der i
projektet vaeret anvendt to forskellige inddragel-
sesmetoder; en sporgeundersggelse pa
Facebook og tre voxpopinterviews pa tre
forskellige lokationer.

Det har givet et godt indblik i, hvad borgerne
la2gger vaegt pa, hvis man skal tage cyklen frem
for bilen - og mere konkret, hvor der er mulighed
for lokale initiativer, som kan forbedre kommu-
nens stiforbindelser.

Kommunen har spurgt borgene via Facebook om,
hvor der mangler stiforbindelser og hvor der er mulig-
hed for smutveje, som vil ggre det lettere at cykle eller
ga. Der kom ialt 266 gode idéer og konkrete forslag,
som er taget med i projektet. Der er isser kommet
mange gnsker til nye stiforbindelser og missing links

i stinettet. Herudover har der veeret gnsker til ved-
ligeholdelse af stier og mere belysning pa udvalgte
streekninger. Der har veeret et szerligt fokus pa:

* Greve Centervej, der opleves som utryg. Her har
Byradet besluttet at lave fortov og cykelsti fra
Rema 1000 til Skovbo Allé

*  @nsker om cykelstier, der forbinder Tune og til
Karlslunde, Greve og Hedeland ad Karlslunde
Centervej, Tune Landevej, Mosede Landevej og
Roskildevej

*  @nsker om at koble Mosegardshaven til stisyste-
met og til Karlslunde Station

*  Punkter med saerlige udfordringer som fx stejle
trapper og utrygge stier

»  Bedre vedligeholdelse og lys pa stierne

Der er foretaget interviews pa felgende steder:

+  Greve Midtbycentret, hvor der er interviewet ca.
30 personer, herunder flere gymnasieelever

» Kroggardsskolens SFO, ca. 20 personer, primeaert
foreeldre

* Greve Ildreets- og Fritidscenter, ca. 15 personer,
herunder idreetsudgvere og foreeldre til idraetsud-
gvere

Der er mange, bade unge og aldre, der cykler. Mange
er glade for stierne i Greve Kommune. Seerligt dem,
der er vokset op med stierne og kender systemet
synes, at stierne er gode. For tilflyttere kan det veere
sveerere at finde rundt, og der efterspgrges bedre
skiltning og wayfinding.

Banestien (stiforlgbet langs jernbanen) neevnes som
en god sti, mens stierne langs de store veje generelt
kan fgles utrygge ved rundkgrslerne. Tunnellerne kan
veere utrygge, selvom der er belysning. Flere gnsker
cykelbroer i fremtiden frem for, at det er cyklerne der
skal "under jorden”.

Flere foraeldre laerer barnene stierne og de mest sikre
steder at krydse vejene at kende, fgr de kan cykle

pa egen hand. Krogardsskolens SFO’s tiltag med

at tilbyde cykelture er et godt initiativ, der giver barn
mulighed for at prgve at cykle sammen med voksne.
Praktik omkring arbejdstid og kersel har betydning for,
om man veelger at cykle med sit barn til skole.

Det neaevnes, at det er en udfordring at kombinere of-
fentlig transport og stierne. Fortove ved stoppesteder-
ne er ofte smalle, og flere steder ligger de i et andet
niveau end busstoppestedet, hvilket kreever adgang
via trapper. Det er en udfordring med barnevogn, eller
hvis man er darligt gaende.
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"Der mangler baenke til et godt
hvil pa ruterne. Det vil fa flere
eeldre ud at ga, hvis de ved, at
de kan fa et hvil pa turen.”

"l nabokommunen har man lavet
skilte, sa man kan finde rundt og
kender ruternes laengde, det er
godt.”

"Der er faktisk en rigtig fin sti fra
Hundige Strandvej og om til Van-
geleddet, gennem en lille gran
passage, langs med camping-
pladsen.”

"Tunnelen ved Hedelyskolen -
den er creepy!”



| forhold til det videre arbejde har borgerne
givet en raekke input, som i hovedtraek
omfatter:

+  Det eksisterende stisystem er godt, men der mangler
forbindelser enkelte steder. Herunder bl.a. til Tune og
Karlslunde, men fx ogsa til kysten

+  Stationer, busstoppesteder og skoler er vigtige destina-
tioner, hvor det er vigtigt at kunne komme til pa cykel og
med barnevogn

«  Der cykles til skoler og fritidsfaciliteter. Her er det seerlig
vigtigt at sikre gode stier, sa bade barn og foreeldre kan
cykle og fale sig trygge i trafikken

+  Det er vigtigt, at stiforbindelserne fgles trygge og rare at
feerdes pa. Seerligt omkring tunellerne er der
udfordringer

+  Der skal gares en indsats for at kunne finde rundt i
stisystemet, bade gennem bedre skiltning men fx ogsa
ved, at der findes et godt stikort

+  Stisystemerne kan ggres mere attraktive, fx med
baenke, beplantning og ophold, sa de ikke opleves som
bagsider og steder, hvor der ikke kommer mennesker

«  Vedligehold og belysning har ogsa betydning for, om
man feerdes pa stierne




Facebookcitater

& Greve Kommune

Vi har et omfattende stisystem i Greve Kommune,
men det kan blive endnu bedre, og derfor har
kommunen brug for din hjeelp ',

Kommunens byplanleeggere vil nemlig gerne vide,
hvor du mangler en lille smutvej eller forbindelse
mellem grenne omrader og stierne, for at det
bliver rigtig nemt og godt at komme i skole, til
butikker, S-toget eller sportsaktiviteter [ %

Du kan hjaelpe ved at svare pa de her spargsmal i
kommentarfeltet

Hvor mangler der stiforbindelser?
Hvor er der mulighed for smutveje, som vil ggre
det lettere at cykle eller ga?

Alle kommentarer bliver brugt i den fremtidige
planlzegning af kommunens fysiske udvikling. Og
sa bliver de en del af et nyt projekt, som skal veere
med til at fremme klimavenlig transport til fods
eller pé cykel &

Projektet er gkonomisk stgttet af Plan22+, der er
et partnerskab mellem Realdania, Plan- og
Landdistriktsstyrelsen.

"Der mangler en cykelsti fra Greve
Syd til Maglehgjgardsvej i Tune, sa
det vil veere muligt at cykle sikkert il
Hedeland/Roskilde”

"Trappen for enden af Banesti-
en ved Mosede Landevej bar

fiernes og stien rettes til, sa cy-
kelstien ikke ender i en trappe.”

"Det er sveert at komme fra
busstoppestederne til stierne.
Der er smalt, og stierne ligger tit
i forskelligt niveau, sa man skal
pa ga trapper.”

"Hvad med en sti direkte fra
Mosegardshaven, og op til
stationen.”

"Skolerne er et vigtigt sted at gare

det sikkert. Bade for gaende og
dem pa cykel og ogsa dem der
kommer med bus og som skal

o}

ga.”

"Husk ogsa at saette penge af til
vedligeholdelse af stierne.”

8
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"Stort anske om bare en lampe
pa stien mellem Svanemosen
0g Mosede Kzervej. Stien bliver
brugt af mange.”

"Skift mellem stierne kan vaere
en udfordring.”

D5 266@ 74
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Refleksion over borgerinddragelsen

Facebook

Facebook har den fordel, at man nar ud til mange men-
nesker, hvilket giver mange svar retur. Her er det vigtigt at
gere det enkelt og kun stille de vigtigste spargsmal.

Pa facebook gives ogsa svar pa spargsmal, som ikke er
stillet. Disse kan evt. bruges i anden sammenhang. Husk
at afsaette ressourcer af til at gennemga de mange svar og
svare pa evt. spargsmal.

Voxpops

Voxpops, dvs. korte interviews pa udvalgte steder, giver
mulighed for at komme teettere pa og sparge ind til borger-
nes svar.

Det er godt at veere to til hver voxpop. Det giver mulighed
for at én tegner og noterer, mens den anden kan koncentre-
re sig om dialogen.

Sarg for at komme ud pa forskellige lokationer og tids-
punkter pa dagen. Det ger det lettere at ramme forskellige
malgrupper.

Medbring kort eller andet til at tegne pa, sa de steder, der
udpeges og draftes, bliver konkrete.

Tag hejde for arstiden. Tilretteleeg voxpops, sa der evt. er
mulighed for at treekke i lee. Serg for at fa tilladelse” til at
sta ved de udvalgte lokationer.

Sidegevinst

Borgerinddragelsen har ikke alene givet gode input til pro-
jektet. Den har ogsa skaerpet opmaerksomheden pa at tage
cyklen. Helt uden lgftede pegefingre.



, , DET SAMLEDE BYBAND

D Hav
"Stierne ligger tit pa bagsiden ) By

Greve Kommune ligger ud til Kage Bugt i et sammen-
heengende byband, der straekker sig fra Kgbenhavn Og V%k fra der: hVOf der er D Abent land
til Kgge. Et langstrakt bylandskab ud til kysten, der er mennesker_”

opdelt af Fingerplanens indre grenne kiler, der skaber

forbindelser mellem "baglandet” og kysten. | Greve .y Ly
Kommune opdeler de granne kiler bybandet i byomra- Cykeh’]ettet er flnt,
derne Hundige, Greve og Karlslunde. | det abne land

vest for bybandet ligger Tune.

| Plan 22+ projektet er der fokus pa stiforbindelserne
i bybandet, og hvordan stiernes sammenhaeng kan
styrkes og oplevelsen langs med stierne kan gares
mere gr@n og tryg. Koblingen til Tune er ogsa inddra-
get, da det har veeret et stort gnske fra borgerne.

0 1 2 km By
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G rg n/b I é Stru kt u r , , DEN GR@N/BLA STRUKTUR

Den gron/bla struktur idag

Den overordnede grgn/bla struktur i Greve Kommune
bestar af kysten og det kystneere landskab og det
abne land vest for bybandet. | lavninger og langs
vandlgb Igber granne kiler i gst/vestlig retning langs
med Lille Vejleadal, Olsbaekken, Rermosen og Karls-
lunde Mose, der forbinder det abne land med kysten.

Den grgnne struktur bestar af Fingerplanens indre og
ydre gregnne kiler, de udpegede naturomrader og gko-
logiske forbindelser i kommuneplanen samt fredskove
og beskyttede vandlgb.

Opmarksomhedspunkter

* De grenne kiler gar ikke helt ned til kysten

*  Der er steder, hvor den gr@n/bla struktur ikke
haenger sammen eller kun bestar af sporadiske
omrader

«  Den grenne struktur i byomradet er ikke sammen-
haengende, fx hvor det grenne viger for fx byg-
ninger og trafikanlaeg

* Der er potentiale for at styrke den gr@nne struk-
tur ved at inddrage kommunale grgnne arealer,
graesrabatter langs ved veje og stier samt grgnne
omrader ved stgrre boligomrader til nyt by-grent
og byskove

Fingerplanenes indre kiler

"Der er mange stier og lgberuter Fingerplanenes ydre kiler
| det granne, fx er det gode stier | ]
ved Raevebakken 7

Naturomrader og skov
KP rekreative rarmmer

Beskyttede vandigb

Kortet viser den grgnne struktur

12



Naturomrade langs Olsbaekken

Kortet viser de kommunale grgnne arealer og
grenne rabatter langs stierne, der udger et
potentiale for at styrke den gren/bla struktur i
fremtiden.

Grgnne rabatter langs stiforlgb




Infrastrukturen i Greve Kommune felger bybandets
overvejende nord/sydgaende retning. Her ligger de store
infrastrukturanleeg rytmisk placeret parallelt med kysten.
Teettest pa kysten Igber fgrst Strandvejen, herefter
S-togslinjen, Kege Bugt Motorvejen, Kgbenhavn-
Ringstedbanen og teet pa bykanten Karlslunde/Greve
Landevej.

De starre tveergaende veje er de store "centerveje”: Hun-
digevej, Hundige Centervej, Greve Centervej, Mosede
Landevej og Karlslunde Mosevej. Fra bybandet og mod
vest ud i det abne land Igber Gjeddesdalvej, Tune Lande-
vej, Grevevej og Karlslunde Centerve;.

Opmarksomhedspunkter

* De store infrastrukturanlaeg udger barrierer i byom-
radet og gar det vanskeligt for blgde trafikanter at
komme pé tveers af byen i gst/vestlig retning

« Jernbanerne er vanskelige at passere for blgde
trafikanter. Det kan ske via tunneller, der flere steder
opleves utrygge

* De store veje kan veere vanskelige at krydse sikkert
for blgde trafikanter

)}

"Cykelstien ved motorvejen
er utryg og mark. Krydset ved
motorvejen er meget markt,
og de 5 veje i krydset gar det
uoverskueligt og utrygt’

INFRASTRUKTUREN

Starre veje
= Motorvej
Jernbaner

Barrierer

Kortet viser den overordnede infrastruktur



Luftfoto med de starre veje,
motorvej og jernbaner




Stinettet bestar i dag af hovedstier, lokalstier og rekre-
ative stier, som vist pa kortet til hgjre. Det er malet at
arbejde hen imod et nyt samlet stinet, der kobler sig til og
forbinder de veesentligste punkter i byomradet, herunder
togstationer, bymidter, skoler, sportshaller og svgmmehal
og skaber forbindelse til Tune. Disse vigtige forbindelser
skal besta af eksisterende stier/cykelstier suppleret med
missing links og smutveje. Samlet udggr stinettet det
grundnet af stier, der skal knyttes til den grenne struktur.

Opmarksomhedspunkter langs stinettet

Hvor det er vanskeligt at krydse store veje

Hvor der er underfgringer der kan opleves utrygge
Hvor der kan veere punkter, hvor der er terraenspring
eller trapper, der er vanskelige at passere

Hvor der kan veaere missing links eller punkter der
ikke er koblet til stinettet

Hvor der kan veere streekninger, der er gde eller forlg-
ber langs med bagsider

Hvor der kan mangle grgnt

Hvor der er sveert at koble til offentlig trafik

)}

"Tunnelerne er utrygge,
selvom der er belysning.”

2 km

STINETTET | DAG

= Hovedstier

- LoOKkalstier

== Rekreative stier

Kortet viser stinettet i
dag opdelt i hovedstier,
lokalstier og rekreative
stier.



Stinettets udfordringer

Greve Kommune er kendetegnet af et stisystem, hvor
stier for gaende og cyklister Igber i sit eget tracé adskilt
fra bilernes veje. Idéen bag de separate stier er at sikre
de blgde trafikanter, men systemet har ogsa en bagsi-
de. Det kan vaere sveert at finde rundt i stierne, og ofte

er de blgde trafikanter henvist til at passere veje eller
jernbaner via tunneller, der kan betyde store omveje eller
veere utrygge pa grund af for lidt belysning eller tilgroede
omgivelser. Adskillelsen mellem veje og stier giver flere
steder anledning til stgrre terraeenspring mellem stierne og
bilvejene, hvilket kan vanskeliggaere skift mellem offentlig
trafik og gangstier eller mgdet mellem stier og veje. Der
er ogsa en tendens til, at stierne Igber pa bygningers og
omraders bagsider, hvor der er f& mennesker.

For at skabe et attraktivt og sammenhaengende stisystem
er det vaesentligt at have fokus pa at fijerne de udfordrin-
ger, der kan veere undervejs. Det kan ske ved at sikre
gode punkter at krydse stgrre veje, skabe trygge stier,
hvor beplantningen og det grgnne er med til at under-
stgtte oplevelser undervejs samt at sikre, at stierne ikke
opleves gde eller ender blindt.

5

Trapper og niveauforskelle Stier, der krydser trafikerede veje ~ Spring mellem sti og busstop Stier der ender blindt Tunneler der opleves utrygge

@ Opmeerksomhedspunkter

O Underfaringer

Kortet viser konkrete

opmaerksomhedspunkter,
o . S h\{or der er udfordringer pa
T — stinettet.

17



Nedenfor er vist fire "traedesten” som tilsammen kan bidrage il
et nyt samlet stinet, der forlgber i et grant spor, som kobler til de
vigtige punkter i byen og til det gvrige stinet og som sikrer gode
forbindelser til Tune.

Stinettet skal sammenbinde og skal skabe let og
sikker adgang til byens vaesentlige punkter og made-
steder, herunder de tre stationer og bymidter, skoler
og gymnasium, Radhuset, biblioteker, rekreative kyst-
punkter samt svemmehallen og sportshaller.
Samtidig er det oplagt, at kysten gares lettere tilgeen-
gelig. Punkterne, der gnskes forbundet, er steder,

hvor mange mennesker, szerligt bern og unge feerdes.

o0 OO0

Skoler
Station
Bymidte
Radhus
Bibliotek
Sportshal
Svgmmehal
Hotspots ved
Kysten

Bade fysisk og mentalt fokuseres der pa at styrke

et robust og klart stinet. Stinettet kobler de vigtigste
punkter og giver adgang til lokale stier og rekreative
forbindelser, som stgder op til stinettet. Stinettet
bestar af en raekke eksisterende stier, hvor der bade
indgar cykelstier langs med vejene, separate stier
igennem boligomrader og stier langs med de store
centerveje.

— Eksisterende
vigtige
forbindelser

- Eksisterende
stier langs med
centerveje



Stinettet teenkes suppleres med de smutveje og mis-
sing links, som borgerne har peget pa. Det er seerligt
stier, der kobler Tune, Greve Landsby og Karlslunde

Landsby til det store byomrade samt sammenbinding
af stier inde i byomradet. Smutvejene er sma forbin-

delser og mindre veje, hvor der ikke er cykelsti.

= Missing links

= = Smutveje

Den grgnne struktur styrkes omkring stierne pa de
kommunale arealer ved at bruge de brede greesrabat-
ter til nyt bygrant og byskove. Pa kortet er der vist den
eksisterende grgnne struktur, samt en gren signatur
bestaende af greesrabatter, skove og kommunale
arealer med en bufferzone pa 50 meter omkring alle
vigtige forbindelser, centervejsstier og missing links.
Herudover er vist enkelte omrader knyttet til starre
boligomrader, der kan styrke den gr@gnne struktur.
Disse kreever dog en seaerlig planleegning i dialog med
grundejerene.

=

Grgn struktur

/) Rekreative rammer

Sportspleener

Graesrabat og kom-
munalt grent i en 50
meter buffer fra stier

Gregnt der kreever dia-
log med grundejere



En sammenhangende gron struktur
og et robust stinet

En samlet struktur —  Vigtige forbindelser

Samles de fire treedesten, kan der opnas et robust stinet, ——  Stier langs Centerveje
som kobler centrale funktioner. Et stinet som bestar af
vigtige forbindelser, stier langs centerveje, missing links og
smutveje koblet til en ny grgn struktur. Dette giver et mere
klart og sammenhangende net, hvor boligomradernes
interne stier og forbindelser kan koble sig pa.

= Missing links

= =  Smutvej

Skoler

Station

Sti ved Mosedeskolen

b

Bymidte

Radhus
Bibliotek
Sportshal

Svemmehal

®o 000 flO o

Hotspots ved kysten






Stier som en
del af byens liv

Stier er mere end bare fra ’a - b”

Nar vi faerdes i byen og i landskabet er det ofte for at
komme fra a til b. Det kan veere som pendlere mellem
stationen og hjemmet, fra hjemmet til arbejdspladsen
eller for at deltage i byens liv og fritidsaktiviteter, som
er knyttet til lokale og konkrete byrum og punkter.
Vores feerden i byen er séledes rettet alene mod start
og slutpunkt, og i mindre grad pa bevaegelsen og op-
levelsen ved at fragte os fra a til b. Er vejen fra a til b
trist og utryg, er det oplagte valg at tage bilen. Derfor
er det vigtigt at have stgrre fokus pa forbindelserne
mellem byens rum, destinationer og aktiviteter, sa de
i hgjere grad indgar i planleegningen som "langstrakte
byrum” eller rekreative forbindelser. Punktvise op-
holdssteder og oplevelser undervejs, beplantninger
eller aktiviteter kan ggre en forskel, s& forbindelserne
far en ny og mere samlende rolle i byen og i land-
skabet og hermed saettes i spil som rekreative forbin-
delser, som byder de blgde trafikanter pa mere end
komme fra a til b.

Bedre formidling og wayfinding

Skal stisystemet bruges er det vigtigt, at vi ved, at det
er der, og at det er let at orientere sig, nar man faerdes
pa stierne. Derfor kan tydeligere skiltning undervejs,
eller hvor der er koblinger til andre stier gore det let-
tere at finde vej. Det kan ske fx via seerlige skilte eller
markgrer, maske i en seerlig farve eller design som er
genkendeligt. Dette koblet med formidling af stierne
og selve stisystemet, fx pa kort eller en app vil ggre
wayfinding i stisystemet nemmere.
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b

Stiforlgb alene til transport mellem
punkter i byen

Stiforlab som gren forbindelse og
med oplevelser som binder punkter i
byen sammen



Eksempler pa stiforbindelser
med oplevelser og tuneller, hvor
der er arbejdet med tryghed og
belysning.

Eksempler pa stiforbindelser
med plads til at sla sig ned og
skabe nye oplevelser undervejs.

Eksempel pa sti langs leg og ophold, Oslo

Eksempler pa stiforbindelser
med fokus pa biodiversitet og
grenne oplevelser, lokal afled-
ning af regnvand og leg med
terreen og farver.

¥ %

GeEe e

Skolesti med vilde blomster, Birkerad Sti langs LAR-anlaeg, treegrupper og byskove i Oslo
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Principper for
fremtidens stier

Stierne og den grgnne struktur skal hange
sammen.

Stierne og de gronne kiler skal forlgbe fra det abne
land og helt ned til kysten.

Stinettet skal have kontakt med trafikknudepunkter
og togstationer for at understotte muligheder-
ne for at kombinere rejser. Stierne skal herud-
over forbinde til de udvalgte, vigtige punkter i
byerne: bymidter, Radhuset, skoler, gymnasium,
biblioteker, sportshaller og svemmehal.

Stierne skal bryde barriererne, og underferinger
skal gores trygge med lys og tilpasset beplant-
ning.

Arealer langs med nggleveje og veje med stier
anlaegges med vilde blomster og blomstrende
treeer, som kan gge biodiversiteten og give visu-
elle oplevelser.
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Hvor det er muligt, skal de grenne rabatter og
kommunale arealer omdannes til byskove og
indga i byens grenne Danmarkskort.

Stierne skal indrettes til gronne langstrakte by-
rum eller forleb med punktvise oplevelser og
opholdsmuligheder pa ruten.

Steder, hvor der er missing links i stinettet eller
hvor stier kan skabe forbedret adgang til gren-
ne omrader, skal prioriteres hejt, nar der skal
anlaegges nye stier.

Steder, hvor der er punkter med udfordringer,
fx i forhold til utryghed eller tilgengelighed,
skal prioriteres hgijt, nar stier skal forbedres.

Stinettet skal vaere tydeligt og genkendeligt fx
gennem skilte eller identitesskabende markgorer.



Forslag til retningslinjer til kommuneplanen

Gren struktur /
grent Danmarkskort i byerne
koblet med stinet
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Der skal sa vidt muligt sikres sammenhang mellem den grenne struk-
tur og stinettet, bade ved storre, nye boligbebyggelser, ved storre bo-
ligrenoveringer i eksisterende omrader og ved etablering af storre ar-
bejdspladser med mange ansatte. Dette s omradets grgnne arealer
forbindes til omradets ovrige stier og rekreative omrader.

Stinettet og den grenne struktur skal sa vidt muligt sikre en sammen-
haeng fra det abne land helt ud til kysten. Stier mellem strandvejen og
kysten, som ved tinglysning er gjort tilgeengelige for offentligheden,
kan til enhver tid benyttes af alle, og kommunen kan pa stierne opsaet-
te skilte, som viser vej til kysten.

Stinettet skal have kontakt med trafikknudepunkter og togstationer
for at understotte mulighederne for at kombinere rejser. Stierne skal
herudover forbinde til de udvalgte, vigtige punkter i byerne: bymidter,
Radhuset, skoler, gymnasium, bibliotekter, sportshaller og svemme-
hal.

Stierne skal indrettes til grenne langsstrakte byrum eller forleb med
punktvise oplevelser og opholdsmuligheder pa ruten.

Langs med nggleveje, veje med cykelstier og stier skal sarligt brede
rabatter og arealer langs veje anlaagges med vilde, hjemmehgrende
blomster, og/eller blomstrende traeer eller sma byskove, som kan gge
biodiversiteten.



Eksempel 1

Karlslunde Station

Ved Karlslunde Stationscenter

Omradet ved Karlslunde Station runmer god
mulighed for at bade stiforbindelser og det
grenne styrkes, sa der bade fysisk og mentalt
skabes forbindelse fra de grgnne kiler nord for
jernbanen til kysten. Her er ogsad mulighed for
at styrke forbindelsen fra stationen til Karls-
lunde Stationscenter og for at markere Greve
Kommunes fantastiske beliggenhed direkte ud
til kysten. Gennem en bedre adgang for cykler
og mere grgnt kan forbindelserne bade fa et
visuelt laft og ggre det mere attraktivt at veelge
cyklen.

Mosede Landevej (1)

Den granne struktur styrkes med
stiforbindelser fra land il kyst
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Forslag til indsatser

1. Mosede Landevej er en vigtig forbindelse og barriere. Her
kan skabes mere varieret beplantning og tydeligere over-
gange og formindling af stiforlgbet, fx mellem Banestien og
stiforlgbet til og langs jernbanen

2. Ved Strandvejen kan adgangen til Mosede Fort og
forbindelsen til vandet geres mere indbydende og tydelig,
bade gennem belaegning, beplantninger og skiltning, sa det
tydeliggares, at der er forbindelse helt ned til kysten

3. Trappen og rampen fra Banestien er stejl og glat. Her
kan overvejes et mere tilgeengeligt trappe/rampesystem.
Stiforlgbet langs jernbanen er trist og opleves som bagside.
Her kan geres meget med beplantning og ved at abne op til
de grenne omrader, som ligger langs stien

4. Omradet mellem stationen og Karlslunde Stationscenter
opleves som bagside. Det er bilernes domaene. Her kan
arbejdes landskabeligt med bade beplantning, belysning og
beleegninger, som ger stiforlgbet mere indbydende

5. Nord for Karlslunde Stationscenter er det ogsa parkering
og skilte, der dominerer. Her kan stiforbindelsen gares mere
indbydende. Nord for Karlslunde Parkvej kan overvejes
grupper af byskov for at skaerme stiforlgbet mod skiltning og
vejarealer

Forslagene til indsatser kreever bade inddragelse af ejere, neer-
mere idéudvikling og planleegning, far de kan realiseres, og skal
derfor alene ses som eksempler.






Eksempel 2
Olsbaekken

”Missing link” ved Qsterbrovej

Den gregnne kile, som Igber helt fra motorvejen

i nord til Vandveerksvej mod syd, rummer en fin
stiforbindelse langs Olsbaskken, men kun f& stifor-
bindelser pa tveers. | tilknytning til kilen ligger Greve
Idreets- og Fritidscenter. Seerligt pa Jsterbrovej,
som ligger i forlaengelse af Banestiens forlgb, er
der en oplagt mulighed for at hele et "missing link”
og skabe forbindelse til stien langs Olsbaekken. Pa
sigt kunne en forbindelse langs jernbanen, enten pa
den sydlige eller nordlige side herudover styrke den
tveergaende forbindelse. Det vil give bedre forbin-
delse til Greve ldreaets- og Fritidscenter. Mod syd
kunne pa sigt overvejes tydeligere og bedre forbin-
delse til kysten.

Banestien (1)

A\
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Den granne struktur styrkes
med stiforbindelser pa tvaers.

Ty
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Forslag til indsatser

1. Stiforlgbet Banestien kan styrkes, bl.a. ved at skabe
mere indbydende tuneller under jernbanen og en mere
tydelig identitet. Koblingen til @sterbrovej eller alternativt en
forbindelse til den granne kile nord for banen kan styrkes og
geres mere tydelig

2. Der kan etableres forbindelse mellem @sterbrovej til
stiforbindelsen langs Olsbaekken. En forholdsvis lille
&ndring med en stor virkning

3. Det undersages, om der kan skabes en forbindelse pa
tveers af kilen langs med jernbanen enten pa nordsiden eller
pa sydsiden af banen

4. Ved Greve |dreets- og Fritidscenter gares ankomsten
tydelig og stierne omkring bygninger og baner grgnnere og
mere oplevelsesrige, sa stiforlgbet er bade let genkendeligt
og mere indbydende at feerdes pa

5. Hvor det er muligt skabes mere tydelige forbindelser til
kysten fra de grgnne kiler og eksisterende stier, fx gennem
belaegning, beplantninger og skiltning

Forslagene til indsatser kreever bade inddragelse af ejere,
negermere idéudvikling og planleegning, far de kan realiseres, og
skal derfor alene ses som eksempler.
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For enden af @sterbrovej mangler adgang til den grgnne kile og stien langs Olsbaekken (2,3) Sti ved Greve ldreets - og Fritidscenter (4)
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